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Soweit so gut

Stand des Projektes

Liebe Leserinnen und Leser,

mit modernen Fahrzeugen und einem bedarfsge-
rechten Fahrplan startet im Dezember 2005 die
neue Odenwald-Bahn. Fehlende Investitionen in die
Strecke waren der Grund dafiir, dass Langsamfahr-
stellen den einst ,Schnellen Odenwalder” aus-
bremsten. Wir haben damals die Initiative ergriffen
und eine Vision fir die Odenwald-Bahn entworfen:
komfortable Fahrzeuge, saubere Bahnhofe mit
ebenerdigem Einstieg und kurze Fahrtzeiten ohne

Die neue Odenwald-Bahn wird in mehreren Stufen zwischen
Dezember 2005 und Dezember 2007 realisiert. Fiir die Fahr-
giste sind die Anderungen zum Dezember 2005 besonders
wichtig, da zu diesem Zeitpunkt neue Ziige eingesetzt werden
und sich der Fahrplan deutlich verbessern wird.

Der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) als Besteller
der Leistung auf der Odenwald-Bahn stellt durch
sein Tochterunternehmen fahma 22 spurtstarke und
komfortable Itino-Triebwagen zur Verfligung. Damit
halt moderner Fahrkomfort auf der Odenwald-Bahn
Einzug.

Ende April 2005 fand der erste Spatenstich fur die
Baumafinahmen am Bahnhof Darmstadt Nord statt,
die bis zum Dezember 2005 abgeschlossen sein
werden. Durch die Schaffung neuer Weichenverbin-
dungen wird es dann moglich, Ziige aus dem
Odenwald Uber Darmstadt Nord direkt nach Frank-
furt zu fuhren.

Dies wird sicherlich die groRte Neuerung zum
Fahrplanwechsel am 11. Dezember 2005 sein.
Tagsuber werden diese Zlige zweistlundlich verkeh-
ren, in der Hauptverkehrszeit sogar stindlich.
Zwischen Erbach und Darmstadt Nord wird an allen
Stationen gehalten, dann erfolgt die direkte Fahrt
zum Frankfurter Hauptbahnhof. Hierdurch konnen
deutliche Fahrzeitverkiirzungen erzielt werden.
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Umsteigen direkt nach Frankfurt. Nach und nach ist
es uns gelungen, alle Akteure fir diese Vision zu
begeistern. Im Juli 2003 haben Vertreter des Rhein-
Main-Verkehrsverbundes, der hessischen Landes-
regierung, der Landkreise Odenwald, Darmstadt-
Dieburg und Offenbach, der Stadte Darmstadt und
Hanau sowie der DB AG mit dem Bau- und Finan-
zierungsvertrag die notwendigen Weichen gestellt.
Mehr als 80 Millionen Euro flielSen in das Vorhaben.
Eine Investition, die die Vlerkehrsinfrastruktur opti-
miert und der Wirtschaft der Region einen nach-
haltigen Schub gibt. Gemeinsam mit dem Landkreis
Darmstadt-Dieburg profitieren die Kommunen
Miihltal, Ober-Ramstadt, Reinheim, Otzberg, Grol3-
Umstadt und Babenhausen von diesem Impuls,
indem sie die Odenwald-Bahn als Entwicklungs-
band begreifen und gemeinsam das Potenzial fiir
Einwohnerzuwachs, Wirtschaftsentwicklung und
Tourismus nutzen.

Wir wiinschen viel Spal3 beim Lesen des Infoblattes,
das Sie neugierig darauf machen soll, die neue
Odenwald-Bahn zu erfahren.

Ihr Vorstand der Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Zum Beispiel kommen Fahrgaste von Michelstadt
in 83 Minuten, von Reinheim in 46 Minuten und
von Ober-Ramstadt in 34 Minuten im Frankfurter
Hauptbahnhof an. Ebenfalls zweistiindlich wird es
zuklnftig eine schnelle Verbindung (RE) von

Erbach nach Darmstadt geben. Damit wird das
Angebot des bisher nur in den Hauptverkehrszeiten
fahrenden ,Schnellen Odenwalders” deutlich
ausgeweitet.

Der Ausbau der Bahnsteige entlang der Odenwald-
Bahn ist bis Dezember 2005 nicht abgeschlossen.
An den Stationen Darmstadt Ost, Lengfeld,
Wiebelsbach-Heubach, Hochst, Bad Konig und
Zell-Kirchbrombach ist bis Mitte des Jahres 2006
mit der Inbetriebnahme der neuen Bahnsteige zu
rechnen. Die anderen Stationen werden zum
Dezember 2006 und zum Dezember 2007 folgen.
Neue Stationen werden an der TU-Lichtwiese in
Darmstadt (voraussichtlich Dezember 2006) und
in GroR-Umstadt Nord (2008/2009) entstehen.

Die Modernisierung der Bahnubergange wird
ebenfalls in Stufen zwischen Dezember 2005 und
Dezember 2007 umgesetzt. Zum Dezember 2007
soll dann in Wiebelsbach ein modernes elektroni-
sches Stellwerk in Betrieb gehen, welches die
veraltete Technik ersetzt. Der Fahrplan der Oden-
wald-Bahn wird dann noch einmal erweitert. «



Chronik der Modernisierung

k

Infrastruktur vor Ort
Bahnbetriebswerk
entsteht in Michelstadt

Das Instandhaltungswerk fur die modernisierte
Odenwald-Bahn wird in Michelstadt gebaut. Dies hat
der neue Betreiber der Odenwald-Bahn, der gegen-
wartig noch als Bietergemeinschaft Verkehrsgesell-
schaft Frankfurt mbH/Rurtalbahn GmbH firmiert,
dem Odenwaldkreis im Mai mitgeteilt.

Die Betriebswerkstatt baut das Michelstadter Reise-
unternehmen Wissmiiller auf dem 7000 Quadrat-
meter grofRen Areal des ehemaligen Guterbahnhofs
am Hammerweg, direkt neben der bestehenden
Omnibushalle der Firma.

Wissmiiller hat fur die neue Aufgabe die Odenwald-
Bahn-Infrastruktur GmbH gegriindet. Die Kosten
von 2,3 Millionen Euro wird das Verkehrs- und
Reiseunternehmen allein schultern — es gibt keinerlei
offentliche Fordermittel. Entstehen wird auf dem so
genannten Stdbahnhof eine 53 mal 21 Meter um-
fassende und 8,5 Meter hohe Wartungshalle inklu-
sive Wasch-, Tank- und Entsorgungsanlagen.

Fahrzeiten der Direktziige

iiber Darmstadt Nord nach Frankfurt

ab 11. Dezember 2005

ab Erbach 88 Minuten
Michelstadt 83 Minuten
Bad Konig 76 Minuten
Hochst (Odenw.) 64 Minuten
Wiebelsbach-Heubach 54 Minuten
Lengfeld 51 Minuten
Reinheim (Odenwald) 46 Minuten
Ober-Ramstadt 34 Minuten
Nieder-Ramstadt/Traisa 30 Minuten
Darmstadt Nord 20 Minuten

Das Bauvorhaben umfasst den zweigleisigen
Anschluss der Halle, wird allerdings laut Einschat-
zung des Unternehmers nicht bis Dezember kom-
plett fertig gestellt sein.

Zum Volumen des fur zehn Jahre an den neuen
Betreiber erteilten Auftrags gehort auch die Wartung
des Fahrzeugparks, der aus 22 neuen Triebwagen
des Typs Itino bestehen wird. Diese werden vom
Hersteller Bombardier (Berlin) von Juli an ausge-
liefert und dann erst mal getestet, bevor sie spater
stets in Michelstadt gesdubert, gewartet und
repariert werden sollen.

Der neue Betreiber der Odenwald-Bahn rechnet
damit, 40 bis 45 neue Arbeitsplatze zu schaffen.
So sollen voraussichtlich 28 Zugfuhrer, acht bis
zehn Zugbegleiter sowie zunachst sechs Werkstatt-
mitarbeiter eingestellt werden. «

Zahlen - Zahlen - Zahlen

-+ Verkehrsvertrag lauft 10 Jahre

~# Einsatz von 22 fabrikneuen Dieseltriebfahrzeugen
Typ , Itino D2

-+ Hochstgeschwindigkeit der Fahrzeuge liegt
bei 140 Stundenkilometern

-+ Jahrliche Zugkilometerleistung 1,84 Millionen
Ab Fahrplan 2008 1,97 Millionen Kilometer pro Jahr

-+ Ausbau der Bahnsteige bis Ende 2007 auf
120 Meter Lange und auf 55 Zentimeter erhoht

~% Voraussichtliche Gesamtkosten des Projektes:
80 Millionen Euro




Komfortabel und schnell

Vorteile fiir den Ostkreis
Offenbach

Fir viele Fahrgaste aus dem Ostkreis Offenbach
kommen mit dem Fahrplanwechsel am 11. Dezem-
ber 2005 zusatzliche umsteigefreie, komfortable
und schnelle Verbindungen alle zwei Stunden nach
Frankfurt. Weitere Attraktivitatssteigerungen sind
ab Ende 2007 geplant.

Bis dahin stehen wichtige InvestitionsmaRnahmen
allerdings noch aus. Vorgesehen ist in Hainstadlt,
Seligenstadt und Mainhausen der Bau neuer,

55 Zentimeter hoher und 120 Meter langer Bahn-
steige mit neuen Wartehallen einschlief3lich der
Schaffung barrierefreier Zugéange zu den Bahn-
steigen uber Rampen. Der Ein- und Ausstieg in die
neuen Triebwagen mit 60 Zentimetern Bodenhdhe
ist dann ohne Probleme maoglich.

15 Minuten schneller

Haltepunkt Darmstadt
Nord

Schneller und bequemer werden die Fahrten aus
dem Odenwald in die Rhein-Main-Region ab dem
Fahrplanwechsel im Dezember 2005. Flr eine
bequeme und angenehme Fahrt sorgen die neuen
Fahrzeuge, die komfortabel ausgestattet sind.
Schneller wird die Fahrt aufgrund der spurtstarken
Dieseltriebwagen, die bis zu 140 km/h schnell sind,
und durch den Ausbau der Strecke. In vielen Teil-
bereichen wird der Gleiskorper erneuert. Eine der
wichtigsten Bauarbeiten ist dabei der Ausbau des
Haltepunktes Darmstadt Nord. Baubeginn der

9,4 Millionen Euro teuren MaRnahme war Ende April
2005. Zukunftig kdnnen Zlge in und aus dem Oden-

wald von Darmstadt Nord direkt nach Frankfurt am
Main fahren. Der Umstieg am Darmstadter Haupt-
bahnhof kann entfallen. Dies verkirzt die Fahrzeit
um etwa eine Viertelstunde. Die bislang vorhandene
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Weiterhin ist die Ablosung der museumsreifen
Formsignale mit Drahtzligen und Gewichten durch
eine moderne, zentral gesteuerte Technik, die von
einem elektronischen Stellwerk in Wiebelsbach-
Heubach aus gesteuert wird, und die Anpassung
der Bahnubergangssicherungen auf die neue Signal-
technik vorgesehen. Wahrend der Bauarbeiten in
den kommenden zwei Jahren muss phasenweise
mit Behinderungen an den Zugangen zu den Bahn-
steigen oder im Verkehrsablauf auf der Strecke
gerechnet werden. Erst nach der fiir den Dezember
2007 geplanten Beendigung der Baumaflnahmen
kann die Streckenhochstgeschwindigkeit von

90 km/h auf 120 km/h erhoht, die Abwicklung der
Zugkreuzungen durch gleichzeitig mogliche Bahn-
hofseinfahrten der Ziige beschleunigt und in die
neuen Zlge wirklich komfortabel eingestiegen wer-
den. Dann soll das Angebot noch etwas verdichtet
und in die spateren Abendstunden ausgeweitet
werden. «

Anbindung aus dem Odenwald an den Hauptbahn-
hof Darmstadt bleibt dabei weiterhin unverandert
erhalten. Damit die Direktverbindung von Frankfurt
in den Odenwald moglich wird, missen an der Halte-
stelle Darmstadt Nord neue Verbindungen zwischen
den dort verlaufenden Eisenbahnstrecken geknupft
werden. Als erstes werden jetzt die Vorarbeiten

fir die Signal- und Sicherungstechnik durchgefuhrt,
im Herbst folgen dann die umfangreichen Gleis- und
Weichenumbauten. «
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Eine neue Ara beginnt

Wettbewerb auf der Schiene

fir die Bahnhofe. Das jeweilige Verkehrsunternehmen
entrichtet hierfiir Trassen- und Stationsgebuhren.

Offentliche Auftraggeber wie der Rhein-Main-
Verkehrsverbund (RMV) schreiben die Schienen-
verkehrsdienstleistungen jetzt nach und nach
europaweit 6ffentlich aus. Der Betrieb der Oden-
wald-Bahn zahlt zu den ersten in Hessen, die im
Wettbewerb vergeben wurden. Bis zum Jahre 2015
sollen in Hessen alle Schienenverkehrsdienst-
leistungen ausgeschrieben werden.

Den Zuschlag hat der RMV einem Bieterkonsortium,
bestehend aus der Verkehrsgesellschaft Frankfurt
mbH und der Rurtalbahn GmbH, Duren, erteilt.

Ein Novum ist dabei auch, dass dem Verkehrsunter-
nehmen Fahrzeuge beigestellt werden, die im Eigen-
tum der Fahrzeugmanagement Region Frankfurt
RheinMain GmbH (fahma), einer Tochtergesellschaft
des RMV, stehen und eigens fiur die Anforderungen
des Betriebs auf der Odenwald-Bahn hergestellt
wurden. Mit 22 neuen Dieseltriebfahrzeugen des Typs

Solange man zuriickdenkt, sorgte ,,die Bahn“, namlich die
Deutsche Bundesbahn und spater die Deutsche Bahn AG, fiir
den bundesweiten Schienenverkehr. Mit der Regionalisierung
Mitte der neunziger Jahre wurden neue Zustindigkeiten
begriindet und ,,Netz“ und ,,Betrieb” im Konzern der DB AG
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getrennt. Itino soll es attraktive und schnelle Verbindungen in 3
Wahrend sich die Sparte ,,Betrieb” (DB Regio AG) den und aus dem Odenwald nach Darmstadt, Frank- 3
. . o
als Verkehrsdienstleister am Markt zusehends der furt und Eberbach mit Anschluss an die S-Bahn N
Konkurrenz anderer Eisenbahnunternehmen stellen RheinNeckar geben. Der Betreiber GUbernimmt die 2
muss, sorgt die DB Netz AG fur die Unterhaltung Wartung und Instandhaltung der Fahrzeuge sowie §
des Streckennetzes und die DB Station & Service AG die Personalbestellung. 2
Fahrplandnderungen - Gute Anschliisse der RE in Hanau Hbf
o o zu vielen Regionalziigen
fiir den Weg iiber Hanau . ; ,
« Verldngerte Ubergangszeiten der RB zu den
» Morgens drei durchgehende RE-Ziige nach Anschlussziigen in Hanau Hbf
AL (i TR e L « Abends lingere Bedienzeiten
Ty A el 2 S * Bessere Anschliisse morgens iiber Babenhausen
WA AT g (L von/nach Aschaffenburg und Darmstadt
° @ 'CZ e NI'('" uten"Fahrhze;'t von Seligenstadt « Verschiebung der Taktzeit der RB ab Hanau
D e T ST samstags nachmittags und sonntags um
* RB und RE ergdinzen sich alle 2 Stunden 60 Minuten, ein RB-Zugpaar sonntags mehr
ETTR SO « Samstags spdterer Betriebsbeginn
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