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Ausgangslage

ATU Darmstadt ist eine gewachsene Universitat mit zwei vollig
verschiedenen Hauptstandorten: p

A Stadtmitte: Innenstadtlage, keine Erweiterungsflachen (nur Verdichtung)
ALi cht wi ese: AWi esefi am Rande der Stadt, AA

ABis Anfang der 90er Jahre kein Management der Mobilitat, dann
A Parkraumbewirtschaftung Stadtmitte : s
A Semesterticket fir Studierende .

ANach 2000:
A Weitere bauliche Verdichtung in der Stadtmitte S
A Neubauten auf der Lichtwiese
A Erhebliche Steigerung der Studierenden - und Beschaftigteﬁzahlen
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Ausgangslage

AHeute bedeutet TU Darmstadt
Aca. 30.000 Menschen
A 100 Studiengénge in 13 Fachbereichen
A ca. 140 Gebaude an funf Standorten

ADamit ist die TU Darmstadt einer der
grofdten Verkehrserzeuger in Darmstadt

ADie notwendige Mobilitat kann teilweise
nicht mehr sichergestellt  werden

AVerkehr hat einen erheblichen Anteil an
der CO,-Bilanz der TU Darmstadt
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Ausgangslage

Folgen der Entwicklung:

ABeeintrachtigungen und
Gefahrdungen durch Parken
auf Grunflachen und auf
Flucht - und Rettungswegen

A Steigender Parkdruck  durch
Entfall von Stellplatzen
aufgrund von Baufalligkeit
bestehender Anlagen oder
anderer Flachenumnutzung

Bildquelle: Weidner
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Ausgangslage

Steigender Parkdruck durch mehr Studierende und Beschaéftigte:

Campus Lichtwiese (gesamt, mit Lichtwiesenweg)
2000
1800
1600
1400 -
iégg ] - ausgewiesene
300 | Stellplatze
c00 - (Stand WS 11/12)
400 - | Stellplatznachfrage
200 - (ohne Parkraum-
0 - bewirtschaftung
n " " N o und Jobticket)
oy Oy '\v "y "v % '\. '\- oy
O \ N \ N \ O \ O
" v ¢ i
Q‘?:V ¢ c;';b N cgﬁm o c,“-‘% Q¥ c,“;b
&S S R S
¢

Prognostizierte Entwicklung der Stellplatznachfrage auf dem Campus Lichtwiese (ohne Parkraumbewirtschaftung und Jobticket)

Quelle: ZIV , Darmstadt (2012)
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Ausgangslage

Folgen der Entwicklung:

ANeubauvorhaben (insbes.
Hdrsaal - und Medienzentrum)
erfordern den  Nachweis
zusatzlicher Stellplatze

AErheblicher Investitionsbedarf
far Stellplatze , fur die keine
Landesmittel zur Verfligung
stehen
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Ausgangslage

Offentlicher Nahverkehr:

A Anbindung der Lichtwiese durch
Bahnhaltepunkt verbessert, aber
trotzdem an der Leistungsgrenze

ANeubauvorhaben und  steigende
Studierendenzahlen  erhdhen den
Druck auf die OPNV -Anbindung
weiter

Alnteresse der Beschaftigten an
einem Jobticket

Bildquelle: Weidner und bahnhof -muehltal.de
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Rad- und FulRverkehr:

AMangel im internen Wegenetz und
zwischen den Standorten
schranken die Erreichbarkeit ein

AGewahrleistung der Verkehrs -
sicherheit erfordert erhebliche
Investitionen

ARadabstellméglichkeiten sind nicht
In ausreichender Zahl und Qualitat
vorhanden

A Dienstfahrrader sind nur selten
vorhanden und dann vielfach
aufgrund fehlender Wartung nicht
einsatzbereit

Bildquelle: Weidner
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