Darmstadt Dieburger Nahverkehrsorganisation Europaplatz 1 64293 Darmstadt

An die

Vertreter/-innen und Stellvertreter/-innen des
DADINA-Fahrgastbeirates

Mitglieder des Vorstandes

an den

Vorsitzenden der Verbandsversammlung
Vorsitzenden des Stadte- und Gemeindebeirates
an die

Fraktionsgeschiftsstellen
Verkehrsunternehmen im DADINA-Gebiet
Vertreter der Presse

OPNV-Koordination Stadt Darmstadt
OPNV-Koordination Landkreis Darmstadt-Dieburg

Einladung zur Sitzung des Fahrgastbeirates

Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit lade ich Sie zur FBR/4.1 Sitzung des Fahrgastbeirates fiir

Mittwoch, den 16.11.2022, um 17:00 Uhr,
im Kreistagssitzungssaal,
des Kreishauses Darmstadt,
Jagertorstralle 207,
64289 Darmstadt

ein.

DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Europaplatz 1
64293 Darmstadt

Tel.: 06151-36051 0
Fax: 06151-36051 22
E-Mail: info@dadina.de

Geschiéftsstelle
02.11.2022
jg - kh

Die Tagesordnung mit Beratungsunterlagen liegt bei. Die Niederschrift der Sitzung FBR/3.|
ist ebenfalls beigeflgt, falls die Zustellung nicht bereits zu einem friiheren Zeitpunkt erfolgt

ist.

Mit freundlichen GriRen

-gez.-

Uwe Schuchmann
Vorsitzender

Anlagen

Bankverbindung:

Sparkasse Darmstadt

Kto.: 644 730

BLZ: 508 501 50

BIC: HELADEF1DAS

IBAN: DE69 5085 0150 0000 6447 30

OPNV-Anschluss:
Hauptbahnhof Darmstadt
Zentraler Knotenpunkt
fiir Bahn-, StraRenbahn-
und Buslinien



~, DADINA
<v> Rarmstadt-Dieb_urger
ahverkehrsorganisation
Tagesordnung
Gremium: Fahrgastbeirat
Sitzungstag: 16.11.2022
Sitzungsnummer:: FBR/4./1.
TOP | Betreff
Offentlicher Teil der Sitzung
il Begrilung 1622-2022/DDN
2. Regularien 1623-2022/DDN
2.1. Kenntnisnahme der Niederschrift FBR/3.1. 1624-2022/DDN
3. Sachstand Antrage und Anfragen 1625-2022/DDN
4. Berichte 1626-2022/DDN
Sy Antrége 1529-2022/DDN

5.1. | Auskémmiliche Finanzierung des OPNV-Betriebs

durch Land und Bund (18_1) 1628-2022/DDN

5.2. Haltestellen-Umbenennung im Edelsteinviertel (19_1) | 1629-2022/DDN

5.3. Neue StraRenbahnverbindung durch das

Martinsviertel (20_I) 1630-2022/DDN

Anfragen 1633-2022/DDN
6.1. Standortsuche nach neuem StraBenbahndepot

22022) 1634-2022/DDN
6.2. Park & Ride am Nordbahnhof Darmstadt (3_2022) 1635-2022/DDN
6.3. | Vollstandiger Ubergangstarif (4 2022) 1636-2022/DDN
6.4. é_)uszsggzrt)eibungsnetze und Lautstarkenregelung 1637-2092/DDN

(SN Fragen zum DadiLiner (6_2022) 1638-2022/DDN

Schwerpunktthema: Baustellenverkehre und

. 1639-2022/DDN
Anschlusssicherung

8. Verschiedenes 1640-2022/DDN

8.1. SEV Darmstadt 1641-2022/DDN




2 DADINA

N/ Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Vorlage-Nr.: 1625-2022/DDN vom 25.10.2022

Verfasser:

Az /Antrag:

Beschlusslauf: [ NJr. | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Fahrgastbeirat 0 Zur Kenntnisnahme

Betreff: TOP3

Sachstand Antrdge und Anfragen

Sachstand Antrage und Anfragen.

Anlage:

e Ubersicht: Antrage Fahrgastbeirat der Arbeitsperiode |
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vor dem Klinikum im Bauausschuss
diskutiert wurde.

50.G

Anbindung Staatstheater Darmstadt

DADINA und Stadt Darmstadt werden aufgefordert,
eine direkte Anbindung des Staatstheaters Darmstadt
an den OPNV zu priifen und nach Mdglichkeit zeitnah
einzurichten.

Die DADINA wird diesbeziiglich mit
der Stadt Darmstadt sprechen.

Das Anliegen ist im stetigen Arbeits-
gang der DADINA.

™)

2.H

Haltestelle Bollenfalltor - barrierefreier Ausbau

Es wird beauftragt zu priifen, inwieweit ein vollstandiger
barrierefreier Ausbau aller Haltestellenpunkte der Halte-
stelle Bollenfalltor mdglich ist.

Grundlage fiir diese Prifung soll als eine Variante der
beigefligte Ideenplan sein. Auch andere Lésungsvor-
schlage konnen in einer Machbarkeitsstudie untersucht
werden.

Hierzu wird ein gesonderter Termin mit dem Hauptaus-
schuss des Fahrgastbeirates, der Stadt Darmstadt und
evtl. der HEAG mobilo stattfinden.

Der Termin hat Anfang Marz stattge-
funden. Ein Bericht erfolgt dazu in
der Sitzung am 19.4.2017.

Aus Sicht der HEAG mobilo ist kein
barrierefreier Ausbau der Haltestelle
Bollenfalltor moglich. Siehe auch
Niederschrift zur FBR/4.H-Sitzung.

()

21.H

Prifung und Einfiihrung eines 365-EUR-Jahresti-
ckets fiir das gesamte RMV-Tarifgebiet 4000

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, die Einflihrung ei-
nes 365-EUR-Jahrestickets fir Erwachsene fir das heu-
tige RMV-Tarifgebiet 4000 (Kommunen Erzhausen,
Messel, Roldorf, Ober-Ramstadt, Muhital, Pfungstadt,
Griesheim, Weiterstadt und gesamte Stadt Darmstadt)
zu priifen und mit Wirkung von evtl. Diesel-Fahrverboten
einzufdhren.

Wenn man ein 365-Euro-Ticket einfiihren wollte, wiirde es
wenig Sinn machen, dies nur auf einen Teilbereich des
Landkreises Darmstadt-Dieburg bzw. des DADINA-Gebie-
tes zu beschranken. Ein solches Ticket hatte voraussichtlich
hohe Einnahmenausfille zur Folge. Wie das Beispiel in
Wien zeigt, konnten dort auch kaum zusétzliche Fahrgéste
fir den OPNV gewonnen werden, wahrend es zu einer
sprunghaften Erhéhung des OPNV-Defizits filhrte. Der Vor-
stand wird beraten, inwieweit es Moglichkeiten fur tarifliche
Verbesserungen z. B. beziiglich eines Kurzstreckentickets
in der Stadt Darmstadt gibt.

22.H

Gruppentageskarte

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert auf alle Ver-
kehrsunternehmen und den RMV einzuwirken, das
Gruppentagesticket wieder auf seinen vorherigen Status
eines normalen, nicht personengebundenen Gruppen-
Tickets zurickzuversetzen.

Die Geschaftsstelle wird dies beim RMV ansprechen.

Hierzu nimmt der RMV wie folgt Stel-
lung:

Auch mangels inhaltlicher Argumen-
tation des ,Antrags” des DADINA-
Fahrgastbeirats sehen wir keinen An-
lass, die aufgrund von Missbrauch
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3_1

Fahrplan Weiterstadt

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, die folgenden
Fahrplanliicken bei den Buslinien mindestens zwischen
Darmstadt und Weiterstadt Hallenbad, besser bis Wor-
felden, zum Dezember 2021 zu schlie3en. Die Begriin-
dung ist dem Vorstand mitzugeben.

WE2 Mo-Fr

-Darmstadt Schloss 06:33, 07:33, 08:33, 09:33, 10.33,
11:33

Weiterstadt Hallenbad 09:32, 10:32, 11:32, 13:32

Aus Sicht der Geschéftsstelle ware es wiinschenswert, die
Fahrplanliicken zu schlieen. Aufgrund der finanziellen Si-
tuation insbesondere beim Landkreis ist eine Umsetzung
bei Kosten von ca. € 200.000 pro Jahr zurzeit nicht moglich.

41

Ersatzangebot bei Baustellen

Der DADINA-Vorstand und HEAG mobilo werden auf-
gefordert, im Sinne von § 8 Personenbeférderungsge-
setz (PBefG) die nachfolgende Regelung einzufiihren:

Sollten durch Schienenersatzverkehr oder Umleitungen
die ,Ersatz*Busse die regularen OPNV-Haltestellen
nicht anfahren kénnen, dirfen Menschen mit Behinde-
rung den Heinerliner oder den DADI-Liner unentgeltlich
benutzen, wenn

-ihnen im Schwerbehindertenausweis das Merkzeichen
LG LAGY, HY LBl oder , TBI* zuerkannt wurde und

-M_o im Besitzeiner Wertmarke sind, wonach sie den
OPNV unentgeltlich nutzen kénnen und

-Start und Ziel der Fahrt im Einzugsbereich der entspre-
chenden OPNV-Linie liegt.

Dies gilt auch fiir notwendiges Begleitpersonal, falls
dies bisher nicht vorgesehen ist.

Die Geschéftsstelle wird hierzu in Abstimmung mit der Stadt
Darmstadt und der HEAG mobilo eine Stellungnahme zur
Nutzung des HeinerLiners erarbeiten. Bezuglich des Dadi-
Liners ist das generelle Vorgehen abzuwarten.

Die HEAG mobilo ist bereits mit Ver-
treter*innen des Landkreises Darm-
stadt-Dieburg und des CBF Darm-
stadt in intensivem AustaLsch u.a.
zur Barrierefreiheit der HeinerLiner-
App fiir blinde Menschen und des
derzeitigen barrierefreien Umbaus
der eVitos. Derzeit prifen wir das An-
liegen des Fahrgastbeirats unter ju-
ristischen, betrieblichen und wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten. Das
Anliegen ist mit Hinblick auf die Be-
sonderheit des On-Demand-Ver-
kehrs aufwandig in der Priifung, dazu
miissen viele Stakeholder und tech-
nisch Beteiligte gehért und konsul-
tiert werden. Bitte haben Sie Ver-
standnis, dass diese Priifung einige
Zeit in Anspruch nehmen wird.
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werden soll. Es sei ebenfalls positiv zu bewerten, dass die
Plangeberin die Umsetzbarkeit einer Stralenbahnhalte-
stelle im Bereich des Marienplatzes priife. Sollte die Halte-
stelle realisiert werden, ginge somit auch eine bessere
OPNV-ErschlieBung des ostlich der Heidelberger Stralle
gelegenen Innenstadtbereichs rund um das Staatstheater
einher.

Ferner werde im Kontext einer etwaigen vertiefenden Pla-
nung auf die in § 28 Abs. 3 Satz 1 PBefG ercoffnete Option,
bereits im Rahmen der Bauleitplanung die planungsrechtli-
chen Voraussetzungen fiir die Errichtung einer neuen Stra-
Renbahnhaltestelle zu schaffen, hingewiesen.

Damit wurde dem vorliegenden Antrag sowie einer schriftli-
chen Anregung eines Fahrgastbeiratmitglieds, die im Vor-
feld der 0.g. Stellungnahme bei der Geschaftsstelle einge-
gangenen war, bereits Rechnung getragen. Uber dies hat
die Geschaftsstelle dem fir die Prifung der Umsetzbarkeit
zustandigen Mobilitaitsamt der Stadt Darmstadt den Inhalt
der Anregung zur Kenntnis gegebenen, sodass die darin
vorgetragenen Hinweise im Priifprozess beriicksichtigt wer-
den koénnen.

Nach Ansicht der Geschéftsstelle ist eine daruber hinausge-
hende Stellungnahme im Rahmen der férmlichen Beteili-
gung gem. § 4 Abs. 2 BaUGB obsolet, da die wesentlichen
Punkte des Antrags bereits in das noch laufenden Aufstel-
lungsverfahren als Abwagungsmaterial eingebracht wur-
den.

71

Buslinie H Bioversum

Der DADINA Vorstand wird aufgefordert, sich bei der
Wissenschaftsstadt Darmstadt und der HEAG Mobilo
nachdricklich fiir eine zeitnahe Verlangerung der H-Bus-
linie zum bioversum/Jagdschloss Kranichstein einzuset-
zen.

Die Geschéftsstelle wird hierzu eine Stellungnahme der
Stadt Darmstadt einholen.

Die urspringlich einmal angedachte
Wendeschleife auf dem Vorplatz des
Bioversum ist nicht in der Form reali-
sierbar wie zunachst geplant. Da der
Oberbau der bestehenden Yorplatz-
flache in Form einer wassergebun-
denen Decke fir die Belastung
durch Gelenkbusse nicht geeignet
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"Schloss" filhren und aufgrund der
Stauanfalligkeit der vorgesehenen
Streckenfiihrung aller Voraussicht
nach zu Verspatungen flihren, was
die Attraktivitat der Linie beeintrachti-
gen wiirde.

Die Einrichtung eines zusétzlichen
Haltepunktes im Bereich Riegerplatz
ist aus Sicht der Wissenschaftsstadt
Darmstadt verkehrlich nicht notwen-
dig, da die Haltestellen "Pankratius-
stralle" / "Heinheimer Strafle" nur ca.
220 m entfernt liegen. Hier wird ab
25.04.2022 die Buslinie L tagsuber
im 10-Minuten-Takt mit Gelenkbus-
sen verkehren, was eine erhebliche
Verbesserung zum bisherigen Ange-
bot darstellt. Auch die Haltestellen
"Kopernikusplatz" und "Taunusplatz”
sind mit Entfernungen von jeweils ca.
250 m zum Riegerplatz von dort aus
gut erreichbar.

Die Einrichtung von neuen Halte-
punkten im Zuge der Heinheimer
StralBe ware daruber hinaus nicht
kurzfristig umsetzbar, da die notwen-
dige barrierefreie Ausgestaltung auf-
grund der komplexen Aufteilung des
StralRenraums aufwendige Abstim-
mungen mit weiteren Stakeholdern
notwendig macht. Nicht zuletzt wéare
die Einrichtung der vorgeschlagenen
Haltepunkte mit hohen Kosten ver-
bunden, denen ein geringer verkehr-
licher Nutzen entgegenstiinde.

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt
kann den Antrag aus genannten
Griinden nicht befurworten.
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Schloss

e Mo-Fr (Ferien) GrofR-Umstadt Pfalzer Schloss
19:00 nach Darmstadt Hbf

¢ Mo-Fr GroR-Umstadt Pfalzer Schloss 20:00
nach Darmstadt Hbf

e Mo-Fr Gro3-Umstadt Pfélzer Schloss 22:30
nach Darmstadt Hbf

¢ Sa GroR-Umstadt Pfalzer Schloss 20:34 nach
Darmstadt Hbf

e So Gro-Umstadt Pfalzer Schloss 08:30, 10:30,
14:30, 16:30, 18:30, 20:30, 22:30 nach Darm-
stadt Hbf

3. Der DADINA -Vorstand wird gebeten, spatestens
zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 diese
Fahrplanliicken der Buslinie X71 zu schliefen. Die
Begriindung ist dem Vorstand mitzugeben.

e Mo-Fr Darmstadt Hbf 09:37 nach GroR-Umstadt
Pfalzer Schloss

e Mo-Fr Grolt-Umstadt Pfalzer Schloss 10:43
nach Darmstadt Hbf

e Mo-Fr GroB-Umstadt Pfilzer Schloss 12:43
nach Darmstadt Hbf

4. Der DADINA -Vorstand wird gebeten, gemeinsam
mit dem Betriebsrat/Personalrat der Kreisklinik und
dem Fahrgastbeirat im ersten Quartal 2022 eine
Fahrplankonsdultation fiir die OPNV-Linien nach
Grol3-Umstadt durchzufiihren, um fir viele Arbeit-
nehmer eine OPNV-Nutzung zu Schichtzeiten zu er-
maoglichen und der Geschéaftsordnung des Fahrgast-
beirates zu geniigen. Die Begriindung ist dem Vor-
stand mitzugeben.

Hierbei werden wir die Wiinsche des Fahrgastbeirates in die
Uberlegungen miteinbeziehen.

Zu 4: Die DADINA mdchte bei ihrer Linie bleiben, Termine
von ehrenamtlichen und hauptamtlichen Personen nicht zu
vermischen. Die Themen kdnnen gern z. B. im Hauptaus-
schuss des Fabrgastbeirates erortert werden, dies ent-
spricht auch der Geschaftsordnung des Fahrgastbeirates.
Wenn Handlungsbedarf gesehen wird, kann die DADINA
auf entsprechende Stellen zugehen.

Zweigleisigkeit Griesheim

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert die Uberlegun-
gen fir eine Machbarkeitsuntersuchung fir einen (auch

In der Vergangenheit war die Zweigleisigkeit aus verschie-
denen Griinden nicht umsetzbar.
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als ein ,sehenden Auges"” davonfahrender Anschluss,
der mit etwas Umsicht funktioniert haben kdnnte.

Es wird deshalb auch beantragt, mit den Aufgabentra-
gern auf eine Sensibilisierung des Fahrpersonals hinzu-
arbeiten, um sinnvolle Anschlussbeziehungen bei Sicht-
kontakt im Rahmen der betrieblichen Ablaufe nach
Mdoglichkeit wahrzunehmen.

Unabhangig davon ist, insbesondere in den Nebenver-
kehrszeiten, die elektronische Anschlusssicherung tUber
das Leitsystem als probates Mittel einzusetzen.

Die Definition wichtiger Anschlussbeziehungen kann mit
dem Fahrgastbeirat erarbeitet werden.

13_1 Linienkennung Durch das neue Verkehrskonzept Strafienbahn gibt es viele (v)
Anderungen im Straftenbahnnetz. Die entsprechenden Li-
Der DADINA-Vorstand wird gebeten, bei HEAG mobilo | niennummern wurden bereits kommuniziert und sollten jetzt
und der Stadt Darmstadt generell auf erweiterte Linien-| nicht mehr grundlegend geédndert werden. Nach Auswer-
kennungen von Stralenbahnlinien mit unterschiedlichen | tung der Betriebserfahrungen kann dann entschieden wer-
Fahrtzielen hinzuwirken. Ziel ist die logische Konsistenz | den, ob noch V:Qmﬂcsmms im Sinne des Antrags sinnvoll
und Eindeutigkeit in der Fahrgastinformation. sind.
141 Klassenticket Die Geschaftsstelle wird hierzu eine Stellungnahme des Stellungnahme des RMV:

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, auf den RMV
dahingehend einzuwirken, zusatzlich zu den aktuell gul-
tigen Mitnahmeregelungen fir Zeitkarteninhaber*innen
eine neue Mitnahmeregelung fir Lehrkréfte hessischer
Schulen einzufilhren. Die neue Mithahmeregelung soll
es Lehrkraften ermoglichen, an Schultagen all ihre
Schdler*innen (max. 40 Schiler*innen pro Lehrkraft)
auf ihrem Landesticket kostenfrei mitzunehmen.

RMV einholen.

Fir Schuler und Auszubildende gibt
es ein sehr atiraktives hessenweites
Schiilerticket zum seit 2017 unveran-
derten Preis von 365 Euro jahrlich,
das das Land Hessen mit bis zu 20
Mio. Euro jahrlich finanziert. Zudem
gibt es gegeniber dem Erwachse-
nentarif verglnstigte Kindereinzel
und —tageskarten. Fiir Gruppenfahr-
ten gibt es eine Gruppentaceskarte.

Das Landesticket ist ein Jobticket, fur
das das Land Hessen mit den Ver-
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3. Zwei Fahrten pro Stunde der heutigen Buslinie
671, jedoch nur noch zwischen Darmstadt In-
nenstadt und Dieburg Hochschule,

4. Verlangerung der Buslinie X78 halbstiindlich
zum Hbf Darmstadt und von Grof3-Zimmern
Uber Semd nach GroR-Umstadt,

5. Verlangerung von bisher in Ober-Roden enden-
den Regionalbahn-Fahrten der Dreieichbahn
(RB61) bis Dieburg, bei diesen Zusatzfahrten
ggf. auch ohne Verkehrshalte in Eppertshausen
und Munster,

6. Neue Buslinie GUX von Dieburg Bahnhof nach
Moémlingen, in Dieburg mit Anschlissen zu den
vorgenannten zusatzlichen Regionalbahnfahr-
ten Richtung Dreieich/Frankfurt,

7. Durchbindung der bestehenden Buslinie GU2
und neuen Buslinie GUX von Mémlingen nach
Obernburg-Elsenfeld Bahnhof in Kooperation
mit der VAB,

8. Neue Buslinie GU53 von Otzberg Bahnhof liber
GroR-Umstadt, Klein-Umstadt, Kleestadt nach
Schaafheim, ab dort Durchbindung nach
Aschaffenburg in Kooperation mit der VAB,

9. Neue Buslinie GU86 von Grof3-Umstadt nach
Babenhausen.

16_1

Ausbau der Odenwaldbahn/Gersprenztalbahn

Der DADINA-Fahrgastbeirat unterstitzt das Konzept
"123 km Zukunft" aus dem September 2018, welches u.
a. folgende FahrplanmaRnahmen und Infrastrukturaus-
bauten vorsieht (Link: hitp://www.schienenbuend-
nis.de/123-km-zukunft-180630.pdf ):

Die Geschaftsstelle wird zu den ersten finf Punkten eine
Stellungnahme des RMV einholen.

Der letzte Punkt soll nicht umgesetzt werden. Es gibt klare
Gremienbeschliisse in der Stadt Darmstadt und im Land-
kreis Darmstadt-Dieburg zur Planung einer Stralenbahnli-
nie (Meterspur) von Darmstadt nach Roftdorf und GroR-
Zimmern, die federfihrend von der Stradadi GmbH weiter

Zu 1.: Die Verdichtung auf cen Stun-
dentakt des RE Erbach — Darmstadt
ist erst mit einem Ausbau des Halte-
punktes Muhltal aus Fahrplanstabili-
tatsgriinden maglich.

Zu 2.: Dem RMV sind keine Fahr-
planliicken im Leistungsangebot der
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DADINA-Vorstand und dem Verkehrsunternehmen vor-
zulegen.

1. StralRenbahnlinie 4 Arheilgen-Kranichstein: Be-
dienung im 10-Minuten-Takt

2. Schienenersatzlinie 5E: Bedienung der Unter-
wegs-Haltestelle Heinheimer Stralle

3. Schienenersatzlinie 5E: Bedienung de Unter-
wegs-Haltestelle Piitzerstralle

4. Strallenbahnlinie 6: SchlieBung der Taktlicken
Mo-Fr zum 15-Minuten-Takt zwischen 09:00 und
13:00

5. StralRenbahnlinie 6: Schliefung der Taktlicken
Samstag zum 15-Minuten-Takt zwischen 06:00
und 20:00

6. Buslinie R: Schlielung der Taktllicken Sonntag
zum 30-Minuten-Takt zwischen 09:00 und 18:00

7. Regionalbahnlinie RB 75: Schlieung der Takt-
licken zum Halbstundentakt zunachst Mo-Fr auf
dem ostlichen Abschnitt, ggf. durch Wende in
Stockstadt am Gleis 3 oder in Dieburg am Gleis
3.

zusatzlichen Ausfalls zweier Fahr-
zeuge infolge von Unfall-Beschadi-
gungen ist mit einer Verbesserung
der Fahrzeugverfligbarkeit derzeit
nicht zu rechnen.

zu 2} Die SEV-Linie 5E ist bewusst
als Schnelllinie konzipiert, um Fahr-
gaste in moglichst kurzer Zeit vom
Luisenplatz zu den StraRenbahnzu-
gen der Linie 4 am Umsteigeknoten
Nordbad zu beférdern. Die regularen
StraBenbahnziige der Linie 5 bedie-
nen auf ihrer Fahrt zwischen "Luisen-
platz” und "Nordbad" die Haltestellen
"Heinheimer StralBe" und "Pltzer-
straRe" nicht, daher ist ein Halt der
SEV-Fahrten hier ebenfalls nicht vor-
gesehen.

Ein Halt der Linie 5E an den benann-
ten Haltestellen wiirde die Fahrzeit
fir die Fahrgaste nach Kranichstein
und Arheilgen verlangern und so die
Anbindung der genannten Stadtteile
an die Kernstadt tber das baustellen-
bedingt notwendige Mal} hinaus be-
eintrachtigen. Ggf. wéren weitere
Fahrzeuge notwendig, um die bend-
tigte Taktdichte sicherstellen zu kén-
nen.

Der Bereich um die Haltestelle "Hein-
heimer StrafRe" wird durch die Linie L
im 10-Minuten-Takt, der Bereich um
die Haltestelle "Piitzerstralle" Uber
die Haltestellen "Alexander-
strale/TU" und "Jugendstilbad" in
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S, DADINA
Darmstadt-Dieburger
\/ Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.: 1628-2022/DDN vom 25.10.2022
Verfasser:
Az /Antrag: 18 |
Beschlusslauf: [ N, | Gremium | Status | Zustandigkeit |
1. | Fahrgastbeirat 0 Zur abschlieBenden Be-
schlussfassung
TOP 5.1 .
Betreff: Auskdmmliche Finanzierung des OPNV-Betriebs durch Land und
Bund

Beschlussvorschlaqg:

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert die Landes- und Bundespolitik, auf eine aus-
kémmliche Finanzierung des Schienenpersonennahverkehrs, Bus- und StraBenbahnver-
kehrs in einem Rahmen sicherzustellen, der konkrete MaRnahmen zur Zielerreichung (u.
a. Verdoppelung der Fahrgastzahlen bis 2030) ermdglicht. Diese Ziele sind Bestandteil der
Verkehrswende, zu der sich im hessischen Landtag fast aller Parteien bekannt haben.

Die Finanzausstattung durch Bund und Land muss die Verkehrsverbiinde, Landkreise und
kreisfreien Stadte in die Lage versetzen, die folgenden MaRnahmen im Dadina-Gebiet zu
ermoglichen:

» Téaglicher Halbstundentakt auf den heutigen und zu reaktivierenden Eisenbahnstre-
cken

» Bau neuer Stralenbahnstrecken und Betrieb im dichten Takt
+ Taglicher Halbstundentakt im Uberlandbusverkehr, ggf. als Rufbus
« Flachendeckende OPNV-ErschlieRung auch kleiner Ortsteile und Stadtquartiere

+ Die genannten Takte sind Mindestangebote.

Besonders die in Sudhessen lebenden Bundestags- und Landtagsabgeordneten fordert
der Fahrgastbeirat auf, durch parlamentarische Aktivitdten diese MaRnahmen finanziell zu
ermdglichen. Auf die bisherigen Beschlisse des Fahrgastbeirates zu konkreten, detaillier-
ten Mal3nahmen wird verwiesen.

Begriindung:
Begriindung erfolgt miindlich.

Uwe Schuchmann

Beschlussempfehlung:

Der HA empfiehlt, dem Antrag so zuzustimmen.
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Darmstadt-Dieburger
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Vorlage-Nr.: 1629-2022/DDN vom 25.10.2022
Verfasser:
Az /Antrag: 19 1
Beschlusslauf: [N, | Gremium | Status | Zusténdigkeit ]
1. | Fahrgastbeirat o) Zur abschlielenden Be-
schiussfassung
Betreff: TOP 5.2

Haltestellen-Umbenennung im Edelsteinviertel

Beschlussvorschlag:

Der Dadina-Vorstand wird gebeten, im Benehmen mit der Stadt Darmstadt auf Anderun-
gen von Haltestellennamen im Edelsteinviertel hinzuwirken, wie sie im Ideenvorschlag 584
von Herrn Primmer zum Birgerhaushalt 2022 vorgeschlagen werden (siehe sein Text in
der Begrundung).

Begriindung:

Klaus von Primmer, Rosenquarzweg 17, 64287 Darmstadt
Tel.06151-781143 mobil 0175-2461505 E-Mail mail@kvp-darmstadt.de

Vorschlag zum Biirgerhaushalt 2023 (Idee 584) Umbenennung von Haltestellen:

Vor einigen Jahren wurde die Haltestelle ,Am Busenberg“ umbenannt in ,Rosenhéhe®. Ich
habe die damaligen Dezernentin Cornelia Zuschke darauf hingewiesen, dass es von die-
ser Haltestelle keinen Zugang zum Park Rosenhéhe gibt. Ortsunkundige, die von hier aus
die Rosenhthe besuchen wollen, missen tatséchlich entweder zuriick bis fast zur Halte-
stelle am Ostbahnhof oder weiter stadtausware an der Haltestelle ,Hofgut* vorbei und in
den Romheldweg einbiegen.

Frau Zuschke versprach damals, den zustandigen Stellen zu empfehlen, die Haltestelle
Ostbahnhof

(bei der man den Eingang zur Rosenhohe direkt vor Augen hat) als Doppelhaltestelle
»Ostbahnhof/Rosenhéhe* auszuweisen und die jetzige Haltestelle Rosenhéhe in ,,Edel-
steinviertel” umzubenennen.

Offenbar hatte Frau Zuschke nicht mehr die Zeit, diesen sehr guten Vorschlag zu verwirk-
lichen. Auch wenn ich vielleicht der einzige bin, den der heutige Zustand stért, wiirde ich
mich freuen, wenn dariiber noch einmal nachgedacht wirde. Anlasslich eines Fahrplan-
wechsels waren die Kosten fur die Umstellung sicherlich nicht sehr hoch.
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Thomas Wende

Beschlussempfehlung des HA:

Der HA empfiehlt, dem Antrag zuzustimmen.

Seite 2 von 2
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Vorlage-Nr.: 1630-2022/DDN vom 25.10.2022

Verfasser:
Az./Antrag: 20 |
Beschlusslauf:  [TNr, | Gremium | Status | Zusténdigkeit |
1. | Fahrgastbeirat O Zur abschlieRenden Be-
schlussfassung
Betreff: TOP 5.3

Neue StraBenmbahnverbindung durch das Martinsviertel

Beschlussvorschlag:

Der Dadina-Vorstand wird gebeten, im Benehmen mit der Stadt Darmstadt und der HEAG
mobilo, respektive der Stradadi GmbH, auf eine Projektuntersuchung hinzuwirken, wie sie
im ldeenvorschlag 594 zum Burgerhaushalt 2022 vorgeschlagen wird.

Dieser Vorschlag soll vom Fahrgastbeirat mit Beschlussfassung unterstitzt werden und
wird in der Begriindung weitergehend verdeutlicht.

Ideenvorschlag 594 aus dem Blirgerhaushalt 2022:
Profilname: Leknud 16.10.2022 um 23:36
Themenbereich: Mobilitat und OPNV

Stadtteil: Darmstadt-Mitte

Zeitraum des Verfahrens: 2. Halbjahr 2022

StraBenbahnverbindung Schloss Martinsviertel Kranichstein priifen

Mehr in den OPNV investieren, das 49€-Ticket kommt, es braucht mehr Kapazitaten. Wa-
rum, ist ja klar...

Eine Stralenbahnverbindung Bessungen - Schloss - Martinsviertel - Nordbad - Kranich-
stein ware ein toller Luckenschluss, nicht nur bei langen Bauarbeiten, wie jetzt in der
Frankfurter Str. Es sollte ein Netz mit mehr Méglichkeiten entstehen.

Mit einer Strecke Uber Landgraf-Georg-Str. und Pitzerstr. kénnte man das Jugendstilbad,
das Elisabethenstift und die Mathildenhéhe erreichen. Weiter gehts Gber die Heinheimer-
und Arheilger Str. zum Nordbad nach Kranichstein oder Arheilgen, je nachdem wo mehr
Potential ist.

Menschen fahren lieber Bahn als Bus, dazu gibt es Studien. Mit der Umsetzung der Tram-
linie konnte man bestimmt auch Buslinien anders organisieren und Kapazitaten gewinnen.
Klar geht es nur im bestehenden StraBenraum und damit zu Lasten des Kfz-Verkehrs.
aber wenn es gute Angebote gibt, kdnnen mehr Menschen umsteigen!

Der Vorschlag ist vielleicht etwas groR fiir den Biirgerhaushalt, aber als Denkanstof fiir
eine Machbarkeitsstudie.
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Begriindungq:

Der vorstehende Vorschlag bestétigt eine seit langem in meinem Kopf bestehende Idee
eines Luckenschlusses im StraRenbahnnetz mit einer parallelen Ausweichstrecke durch
das Martinsviertel.

Die derzeitigen Probleme im Zuge der BaumaBnahme Frankfurter Strale, aber auch die in
der Vergangenheit immer wieder aufgetretenen Betriebsstorungen durch Unfalle und Be-
hinderungen machen eine Parallelstrecke tber lange Distanz, wie sie jetzt auch durch den
Luckenschluss durch das Ludwigshéhviertel realisiert wird, dusserst sinnvoll, zumal eine
verbesserte ErschlieBung eines dichtbesiedelten Stadtteils als auch Flexibilitat und neue
Direktverbindungen im Liniennetz damit einher gehen.

So ist denkbar je eine Linie im 20'Takt von Arheilgen und Kranichstein durch das Martins-
viertel (dort 10'Takt) zum Schloss zu fuhren und im Fall von Betriebsstdrungen eine effek-
tive Umleitungsmoglichkeit zu haben.

Die Trasse wiirde bei geschickter Lage mdglicher Haltestellen eine direkte ErschliefBung
des Martinsviertels mit guter Verkniipfung zu vorhandenen Buslinien erméglichen. Zudem
ergeben sich nahe Wege zu zwei Kliniken (Alicehospital und Elisabethenstift), mehreren
Arztehausern, dem Weltkulturerbe Mathildenhéhe und eine mégliche Verkniipfung zu den
Regionallinien in den Ostkreis am Jugendstilbad.

Magliche Trassenfiihrung:

Blaue Grundvariante (Lange 1,75 km)

Die Trasse kénnte im Kreisel in der Kreuzung Alsfelder und Arheilger Strale mit einem
Gleisdreieck angeschlossen werden, entlang der Arheilger Strae auf dem urspriinglich ja
fur die Strecke nach Kranichstein vorgesehenen Mittelstreifen mit Haltestelle kurz vor dem
Rhonring verlaufen.

Danach zur Umfahrung des Rhénrings links in die Vogelsbergstrale abknicken, um am
Hahne-Schorsch-Platz entlang den Rhénring in die Heinheimer Strale zu queren, weiter
entlang der Heinheimer Strale, um dann rechts ab der Alexanderstrae bis zum Cityring
zu folgen. Dort ware ein Anschluss an die vorhandenen Gleisanlagen der Schlossumfahrt
moglich.

Rote Alternativvariante (Lange 2,10 km)

Alternativ kénnte die Trasse statt Uber die Alexanderstrale weiter geradeaus Uber die
Putzerstrale fuhren, um durch die Haltestelle Jugendstilbad die Landgraf-Georg-Strale
hinunter an der ,Krone“ an die vorhandene Gleistrasse Richtung Schloss anzuschliefRen.
Bei Realisierung einer StraRenbahntrasse in den Ostkreis Uber die Landgraf-Georg-Stralle
bietet sich diese Variante an, weil ein Trassenanschluss dann schon verkurzt (Lange 1,65
km) mit Gleisdreieck am Jugendstilbad mdglich wére.

Griine Alternativvariante (Lange 1,60 km)

Diese Variante ist unter anspruchsvollen Rahmenbedingungen denkbar, hatte den kirzes-
ten Weg und wirde das Martinsviertel optimal erschlieRen, insbesondere im Bereich
Kantplatz und TU. Sie wiirde entlang der Pankratiusstrale, Giber den Kantplatz, entlang
der Hochschulstrale und mit kurzem Abschnitt entlang oder durch den Herrngarten zwi-
schen Kollegiengebaude und Welcome-Hotel auf den Schlossgraben treffen. Im Martins-
viertel ist ein kurzer eingleisiger Abschnitt zwischen Liebfrauen- und MdlierstraBe oder
eine eingleisige Parallelfihrung durch Arheilger und PankratiusstraBe denkbar

Seite 2 von 3
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Thomas Wende

Beschlussempfehlung des HA:

Der HA empfiehit, dem Antrag zuzustimmen.
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Vorlage-Nr.: 1634-2022/DDN vom 25.10.2022
Verfasser:

Az./Antrag: 2 2022

Beschlusslauf:

Betreff TOP 6.1
' Standortsuche nach neuem StraBenbahndepot (2_2022)
Anfrage:

Standortsuche nach neuem StraBenbahndepot

Die Darmstadter Stadtverordnetenversammiung hat am 20.Oktober 2022 die Aufhebung
der EntwicklungsmaBnahme ,Wixhausen Ost* beschlossen. Damit ist der Bau eines neuen
kompletten HEAG-Mobilo Betriebsstandortes im Norden Darmstadts als ein wesentliches
Planungsziel aufgegeben worden. Andererseits wird damit gerechnet, dass ab Mitte 2023
die ersten neuen ST 15 mit einer Lange von 44m ausgeliefert werden.
Dazu bitte ich um Beantwortung folgender Fragen:
e Gibt es konkrete Planungen fiir eine Verlagerung des HEAG-Mobilo Standortes
vom Bdllenfalitor. Wenn ja, welche Alternativen kommen dafiir in Frage.
e Wird von HEAG-Mobilo auch eine Teilverlagerung nur des StraBenbahndepots an
einen anderen Standort geprift, so dass Busdepot, Einsatzzentrale und Verwaltung
am Boéllenfalltor verbleiben kénnen.

¢ Wie wird die Wartung der ST 15 ab Mitte 2023 sichergestellt?

Bernd Rohrmann



| DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

02

Vorlage-Nr.: 1635-2022/DDN vom 25.10.2022

Verfasser:
Az./Antrag: 3_2022
Beschlusslauf:  ENfEl = N Gre i | Zusts ke
i Fahrgastbe|rat Zur Kenntnlsnahme
Betreff: TOP 6.2
' Park & Ride am Nordbahnhof Darmstadt
Anfrage:

Park & Ride am Nordbahnhof Darmstadt

Der Vorplatz am Nordbahnhof wurde kiirzlich neu gepflastert und die Verkehrsflache auf-
geteilt. Es wurden geordnete Fahrradabsteliméglichkeiten und 10 PKW-Parkplatze ge-
schaffen.

Kurze Zeit spater wurde ein unbemannter ,TEO“-Supermarkt-Container von tegut auf der
Parkflache aufgestellt und die 3 verbliebenen Parkplatze fur dessen Kunden fiir 30 Minu-
ten Parkzeit wahrend des Einkaufs ausgewiesen. Damit wurden die ohnehin begrenzten
Mdoglichkeiten vollends beseitigt.

Zwischen dem Bahnhofsvorplatz und der Shell-Tankstelle befindet sich seit Jahrzehnten
ein brachliegendes Grundstiick. Der Nordbahnhof entwickelt sich zunehmend zu einer
wichtigen regionalen Nahverkehrsdrehscheibe. Im Sinne der sinnvollen Verknipfung der
Verkehrsmittel ware es sinnvoll und wiinschenswert dort eine verniinftige Flache fur
Park&Ride als auch Kiss&Ride zu haben.

Zu diesem Thema bitte ich um Beantwortung folgender Fragen:

o Sieht die Stadt Darmstadt Zugriffsméglichkeiten auf das genannte Grundstiick?

e Falls ja, wie steht die Stadtplanung dazu, dieses zu nutzen?

e Falls nein, gibt es Uberlegungen beim weiteren geplanten Ausbau des Bahnhofs-
vorplatzes mit Verlegung der OPNV-Haltepositionen und Fahrstuhlzugangen zu den
Bahnsteigen ausreichende Flachen fur Park&Ride zu schaffen?

e Wann ist mit dem endgultigen Ausbau der Verkehrssituation zu rechnen?

Thomas Wende
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Vorlage-Nr.: 1636-2022/DDN vom 25.10.2022

Verfasser:
Az./Antrag: 4 2022
Beschlusslauf: Nr.| Gremium D |3ta(¢{s [ Zusta
1. Fahrgastbewat Zur Kenntmsnahme
Betreff: TOP 6.3 .
' Volistandiger Ubergangstarif
Anfrage:

Volistandiger Ubergangstarif aus dem ganzen Dadina-Gebiet zwischen RMV und VRN bis
Mannheim, Heidelberg und Ludwigshafen

Vorbemerkung: Bereits vor ca. 10 Jahren haben Dadina- -Verbandsversammlung oder Da-
dina-Fahrgastbeirat die vollstandige Realisierung eines RMV-VRN-Ubergangstarifs gefor-
dert, der spéatestens mit Betriebsaufnahme der Doppelstock-Triebziige auf der Main-
Neckar-Bahn realisiert werden solite. Umgesetzt wurde dieser nicht. Die Fahrgéste beno-
tigen daher aus dem Dadina-Gebiet ins VRN-Gebiet bis zu drei Fahrkarten, wenn sie Bus,
Zug und Bus nutzen méchten.

1. Befurwortet der Dadina-Vorstand einen volistandigen Ubergangstarif zwischen
RMV und VRN, um Fahrten mit einer Fahrkarte aus dem Dadina-Gebiet u. a. nach
Mannheim, Heidelberg und Ludwigshafen zu erméglichen?

2. Welche Schritte hat der Dadina-Vorstand in den vergangenen Jahren unternommen
bzw. welche plant er zu unternehmen, um endlich einen Ubergangstarif bis in die
Oberzentren im Rhein-Neckar-Raum herzustelien?

Uwe Schuchmann

Antwort der DADINA:

Zu1.und 2.

Die Frage des vollstandigen Ubergangstarifs bis Mannheim, Heidelberg und Ludwigshafen
liegt in der Zusténdigkeit der beiden Verkehrsverbiinde RMV und VRN. Die DADINA hat in
den letzten Jahren diesbezuglich verschiedentlich beim RMV vorgesprochen. Da es bei
den Verkehren aber um nicht unerhebliche Tarifeinnahmen geht, war eine Einigung zwi-
schen den Verbiinden dazu bisher nicht méglich. Da voraussichtlich im nachsten Jahr ein
bundesweit gultiges 49-Euro-Ticket eingefihrt wird, wird es dann zumindest fur den Mo-
nats- und Jahreskartenbereich eine durchgangige Lésung geben.
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Vorlage-Nr.: 1637-2022/DDN vom 25.10.2022

Verfasser:

Az./Antrag:

Beschlusslauf:

| Zustandigkeit

Zur Kenﬁt‘ni-sh'ahrﬁe_'

Betreff TOP 6.4
' Ausschreibungsnetze und Lautstirkenregelung
Anfrage:
1. Ab wann wirken die absehbaren Neuausschreibungen im SPNV fiir die Main-Rhein-

Bahn (RB 75), Pfungstadtbahn (RB 66), Odenwaldbahn (RE 80, RE 85, RB 81, RB
82, RB 86)7? Bitte den Dezember des Fahrplanwechsels angeben.

Ist fur diese Neuausschreibungen die Vorgabe einer "adaptiven Lautstérkeregelung
far Turen-Warnténe im SPNV" vorgegeben?

Wie beurteilt der RMV die Antwort des RMV auf einen Elektrischen Betrieb auf der
Pfungstadtbahn (siehe Vorlage 1602/2022/DDN vom 28.06.22), insbesondere bei
einem moglichen Einsatz akku-elektrischer Fahrzeuge, die dann nicht nur elektrisch
fahren kdnnten, sondern auch wahrend des Aufenthalts nachgeladen werden kénn-
ten fir die Fahrt in den Odenwald?

Befurwortet der DADINA-Vorstand eine Voll- oder Teilelektrifizierung der Oden-
waldbahn, wenn ja, welche Abschnitte?

Wie bewertet der DADINA-Vorstand einen wasserstoffbasierten Betrieb der Oden-
waldbahn und Pfungstadtbahn, und halt er den volistandigen Einsatz "griinen Was-
serstoffs”, der ausschliefllich aus regenerativen Quellen umgewandelt wird, fir rea-
listisch, auch unter Bericksichtigung der Steigungen im Odenwald?

Wie schéatzt der DADINA-Vorstand eine Verlangerung einer S-Bahn-Linie nach
Pfungstadt ein; ist dies aus Sicht der Vorstands besser als der heutige Betrieb mit
teilweise Durchbindung auf die Odenwaldbahn?

Mit welchem Jahr des Baubeginns rechnet der DADINA-Vorstand fir die S-Bahn-
Neubaustrecke Dietzenbach - Urberach unter giinstigsten Umstanden?

Mit welchem Jahr des Baubeginns rechnet der DADINA-Vorstand fur die StraBen-
bahnstrecke nach Gro3-Zimmern unter glinstigsten Umstianden?

Mit welchem Jahr des Baubeginns rechnet der DADINA-Vorstand fiir den Kreu-
zungsbahnhof Muhltal unter glinstigsten Umstanden?

Uwe Schuchmann
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Vorlage-Nr.: 1638-2022/DDN vom 25.10.2022

Verfasser:
Az./Antrag: 6_2022
Beschlusslauf: [N 1f‘ SRR 'G;émimﬁ A RES! IE&M' ke 3&'3@-_ gkeit
Fahrgastbeirat Zur Kenntnisnahme
. TOP 6.5
Betreff Fragen zum DadiLiner
Anfrage:

1. Wenn nicht die HeinerLiner-App sondern eine andere App eingesetzt wird, ist diese
App gerade fur sinnesbehinderte Menschen barrierefrei?

Zu welchen Zeiten kénnen die Fahrzeuge auch telefonisch bestellt werden?

Wie wird bezahlt?

Halten die Fahrzeuge auch direkt an den Bushaltestellen des OPNV?

Kénnen Rollstuhl- und Rollatornutzer*innen mitfahren? In Darmstadt hat es tber ein
Jahr gedauert, bis entsprechende Fahrzeuge verfiigbar waren.
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Die Sachverhalte sind m. E. entscheidend, ob das Angebot die Kriterien der Barrierefrei-
heit erflllt.

Frank Schéfer

Anwort der DADINA:

Zu 1.
Es wird die RMV On-Demand-App eingesetzte, die barrierefrei ist.

Zu?2.:

Die telefonische Bestellung ist in den Betriebszeiten des DadiLiner, also Sonntag bis Don-
nerstag von 5 Uhr morgens bis 1 Uhr nachts sowie Freitag, Samstag und vor Feiertagen
von 5 Uhr morgens bis 3 Uhr nachts méglich.

Zu 3.

Bei telefonischer Bestellung wird mit der GiroCard oder der Kreditkarte im Fahrzeug be-
zahlt. Bei Buchung tber die App muss dort ein Zahlungsweg (z. B. Paypal oder Kreditkar-
te) hinterlegt werden.

Zu4.
Ja, die Fahrzeuge halten auch an den reguliren Bushaltestellen.

Zub.:
In allen Fahrzeugen wird es méglich sein, zusammenklappbare Rollstiihle mitzunehmen.
In einem Fahrzeug, dass ab dem Betriebsbeginn am 5.11.2022 zur Verfugung stehen
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wird, ist auch die Mitnahme von nicht zusammengeklappten Rollstihlen méglich. Dieses
Fahrzeug wird im westlichen Bediengebiet (Griesheim, Pfungstadt, Weiterstadt und Erz-

hausen) eingesetzt.
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DADINA-Fahrgastbeirat
E-Mail: info@dadina.de

20.10.2022
Linie 8E: Neueinrichtung einer Haltestelle

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bitte Sie darum, folgenden Antrag in der kommenden Sitzung des DADINA-Fahrgastbeirates am 16.11.2022 zur
Beratung und Abstimmung zu stellen bzw. folgenden Antrag an den DADINA-Vorstand auf die Tagesordnung zu
setzen.

Antrag:

Beantragt wird folgender Beschluss des Fahrgastbeirats:

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, auf die HEAG mobilo einzuwirken, dass fiir den Schienenersatzverkehr
der Linie 8E (eingerichtet ab 31.10.22, aktuell noch 4E) eine zusatzliche Haltestelle in der BismarckstraRe auf Hahe
der StraRenbahn- und Bushaltestelle KasinostraRe eingerichtet wird.

Die Haltestelle KasinostraRe der Linie 8E kann in Fahrtrichtung Luisenplatz am StraRenrand vor dem Haus Bis-
marckstrae 66 eingerichtet werden (aktuell ein Parkstreifen). Im Falle der Fiihrung der Linie 8E in Richtung Arheil-
gen dber die Kasinostrale (bei Sperrung der Frankfurter StraRe fiir den SEV in Richtung Norden) ist auch in dieser
Richtung ein Halt an der Haltestelle KasinostraBe auf der gegenlberliegenden Seite einzurichten.

Begriindung:

Fahrgdste, die aus Arheilgen, von der Fa. Merck oder vom Rhdnring zum Hauptbahnhof fahren wollen, kénnen
derzeit erst am Willy-Brandt-Platz in die Linien zum Hauptbahnhof umsteigen. Dadurch fahren sie aktuell chne Halt
an den Haltestellen KasinostraRe und Klinikum vorbei und nach dem Umstieg die gleiche Strecke wieder zuriick.
Das bedeutet einen unnétigen Fahrzeitverlust.

Fir thre Unterstiitzung und Ihr Engagement bedanke ich mich.

Mit freundlichen GriiRen
Michael Scholz-Woywodt
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Fahrgastbeirat fordert Nachbesserung

Ersatzbusse der Linie E5 sollten direkt am Kranichsteiner Bahnhof halten und
durchs Martinsviertel fahren, schligt das Gremium vor

DARMSTADT (bif).
Die Diskussion um den StraBenbahn-Ersatzverkehr nach Kranichstein und Arheilgen hélt an.

Wie berichtet, hat Heag Mobilo angekiindigt, ab kommender Woche die
StraRenbahnschaukel zwischen Arheilgen und Kranichstein bis zum kommenden Herbst
einzustellen und stattdessen dauerhaft Direktbusse in die beiden nérdlichen Stadtteile
einzusetzen.

Grund sind Beschaffungsprobleme bei den Ersatzteilen fiir die StralRenbahnen, die durch den
Krieg in der Ukraine bedingt sind und durch mehrere Unfille von StraRenbahnen in jlingster
Zeit verschdrft wurden. Heag Mobilo hatte die Wiederaufnahme der umsteigefreien
Direktverbindung nach Arheilgen und Kranichstein mit Ersatzbussen auch eine Reaktion auf
die Wiinsche und Anregungen aus den nérdlichen Stadtteilen genannt, da das Umsteigen am
Nordbad nun entfalle.

Der Fahrgastbeirat der Dadina duRert Verstindnis fiir die Beschaffungsprobleme und
begriiRt, dass durch diese Entscheidung ,,dringend benétigte StraRenbahnen fiir das restliche
Gesamtnetz verfiigbar” sind, wie der Vorsitzende Bernd Rohrmann mitteilt.

Allerdings kritisiert der Fahrgastbeirat schon seit Beginn der Bauarbeiten auf der Frankfurter
Strafe und dem deshalb eingerichteten Ersatzverkehr durch Busse, es sei ,vollig
unverstandlich, dass die Linie 5E vom Nordbad ohne Halt bis zum Luisenplatz durchfihrt”.
Ein Stopp an den Haltestellen Heinheimer StraBe und PiitzerstraRe wiirde Martinsviertlern
und Kranichsteinern direkte Beziehungen zum Beispiel zu Alice-Hospital, E-Stift und
MathildenhShe erméglichen — die seien jetzt nur iiber den Luisenplatz erreichbar.

Der Fahrgastbeirat bezweifelt, dass die ,maximal zweiminiitige Verlingerung der
Umlaufzeiten” diese Stopps unméglich mache, denn nach seiner Beobachtung hitten an den
Endstationen der Ersatzlinien 8E und 5E bisher regelmiRig zwei Busse in Warteposition
gestanden.

»Nicht nachvollziehbar ist auch die Tatsache, dass die SE-Busse nicht direkt am
Kranichsteiner Bahnhof halten”, an einer vorhandenen Bedarfs-Bushaltestelle der DB, heil3t
es weiter. Stattdessen mussten die Fahrgdste zum Umstieg auf die Regionalbahn schon an
der Schleifmiihle aussteigen und 300 Meter laufen.

Der Fahrgastbeirat fordert daher ,nochmals nachdriicklich auf, diese einfachen MaRnahmen
zur Verbesserung der Haltestellenbedienung fiir die einjihrige Laufzeit des
Schienenersatzverkehrs kurzfristig umzusetzen®.



Hastes Eilig Als Gelaafe

AKW-Projektgruppe der IGAB zur vollstandigen Streichung des
StraRenbahnverkehrs im Darmstddter Norden

AKW Projektgruppe

Gerade haben Arheilger und Kranichsteiner Gefallen daran gefunden, dass mit der Linie 4-Schaukelbahn die
nérdlichen Stadtteile besser miteinander und Kranichstein mit dem Nordbahnhof verbunden wurde — da
streichen HEAG-mobilo und Stadt ab 31. Oktober diese StraBenbahn génzlich. Die millionenschwere
Investition in das Gleisdreieck Arheilger StraBe muss nun als nutzlos abgeschrieben werden. Es war als
Vorbereitung zur Schaukelbahn fiir die Zeit der BaumaRBnahmen in der Frankfurter StraRe hergestellt
worden.

Die Umsteigerei im Blirgerpark wurde nicht grundsitzlich kritisiert. AnstoR erregte vielmehr: Wihrend in
dichtem Takt eine Bus-Armada die Menschen aus der Stadt in den Birgerpark transportierte, musste dort bis
zu einer Viertelstunde gewartet werden, ehe eine der seltenen Schaukelbahnen vorbeikam. Nur zwei
Fahrzeuge mehr, und es wére ein 10-Minutentakt méglich gewesen. Frither waren beide Stadttelle in einem
noch viel dichteren Takt von den Linien 6, 7, 8, 4 und 5 angefahren worden.

Nun wird dauerhaft ein Busersatzverkehr angeboten, der auf keinen der Wiinsche eingeht, die von OPNV-
Nutzern vielfach geduRert wurden. Hier die drei wichtigsten Schwichen des Ersatzverkehrskonzepts:

Wixhausen wird wieder einmal vergessen

Wenn nun wieder die Bus-Ersatzlinie 8E vom Luisenplatz nach Arheilgen fahren soll, wire es ein Leichtes,
diese Busse bis nach Wixhausen durchfahren zu lassen. Stattdessen mutet man den Wixh3usern das Bus-zu-
Bus-Umsteigen an der ehemaligen StraBenbahn-Endhaltestelle Dreieichweg zu.

Kranichstein West wird abgehéngt

Unmittelbar vor der ,Senioren-Residenz” in der Kranichsteiner BorsdorffstraRe gibt es eine mit
Hochbordsteigen ausgebaute Bushaltestelle, die friiher von den Kranichsteiner Buslinien angefahren wurde.
Doch das aktuelle Busersatzkonzept klammert diese Haltestelle — wie schon in den vergangenen
Sommerferien — aus. Die alten Leute sollen nun wieder den langen Weg zur JagertorstraRe zurlicklegen, um
dort an einem ungeeigneten Haltestellenprovisorium mit ihren Rollatoren in den Bus zu klettern — sie haben
es inzwischen aufgegeben. Auch die Kreisverwaltung mit ihrem regen Beschiftigten- und Kundenverkehr hat
das Nachsehen. Ebenso die Bewohner im Westen Kranichsteins, weil sie weit jenseits des fiir Busse Ublichen
300 m-Radius um eine Haltestelle wohnen.

Verbindungen zum Martinsviertel sind bei HEAG und Stadt unerwiinscht

Eine Verbindung Arheilgens zum Martinsviertel ist durch die Route der Ersatzlinie 8E auRen ums
Johannesviertel herum vollsténdig verloren gegangen. Wie kommen nun die Merck-Beschaftigten aus den
Werkswohnungen im Martinsviertel ohne OPNV an ihre Arbeitsplitze? Mit dem Auto.

Aus Kranichstein bieten nur noch die H-Busse eine Verbindung zum Martinsviertel an, die aber nur den
ostlichen Teil Kranichsteins anfahren. Die Kranichsteiner Busersatz-Hauptlinie 5E kennt nur ein Ziel: die
Stadtmitte. Netzverknlpfungen finden nicht statt. Rigoros fihrt diese Linie durch das gesamte Martinsviertel
hindurch. Sie steht dort zwar im Stau und vor alleriei Ampeln — doch Halte sieht das Buskonzept hier nicht
vor. Wer also dorthin will, misste zum Luisenplatz fahren und dann z.B. mit der Buslinie L die ganze Strecke
wieder zurtick. Ebenso schlecht wird die Verkniipfung von Kranichstein und Arheilgen: Auch dieser Weg fiihrt
kiinftig nur noch Uber den Luisenplatz.

Die Beschwichtigung durch den ,Mobilitdtsdezernenten” Kolmer, diese Lésung kdme ,,den Menschen im
Darmstédter Norden entgegen” ist also véllig substanzlos. Vielmehr senden HEAG und Stadt ein fatales Signal
aus, das von einer Nutzung des OPNV im Darmstadter Norden abschreckt. Daran wird auch ein 49 €-Ticket
nichts @ndern. Der Umstieg zuriick aufs Auto ist die Folge.
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