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Darmstadt Dieburger Nahverkehrsorganisation Europaplatz 1 64293 Darmstadt

An die

Vertreter/-innen und Stellvertreter/-innen des
DADINA-Fahrgastbeirates

Mitglieder des Vorstandes

an den

Vorsitzenden der Verbandsversammiung
Vorsitzenden des Stadte- und Gemeindebeirates
an die

Fraktionsgeschaftsstellen
Verkehrsunternehmen im DADINA-Gebiet
Vertreter der Presse

OPNV-Koordination Stadt Darmstadt
OPNV-Koordination Landkreis Darmstadt-Dieburg

Einladung zur Sitzung des Fahrgastbeirates

Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit lade ich Sie zur FBR/2.1 Sitzung des Fahrgastbeirates flr

Donnerstag, den 27.01.2022, um 17:00 Uhr,
zu einer Videokonferenz

ein.

DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Europaplatz 1
64293 Darmstadt

Tel.: 06151-36051 0
Fax: 06151-36051 22
E-Mail: info@dadina.de

Geschéftsstelle
13.1.2022

Die Sitzung wird aufgrund der aktuellen Situation als Webex-
Videokonferenz stattfinden. In Kiirze wird lhnen der entsprechende Link
zugeschickt. Bitte teilen Sie uns bis zum 24.01.2022 eine Mailadresse mit
unter der Sie an der Videokonferenz teilnehmen wollen. Der verschickte

Link kann nicht an andere Mitglieder weitergeleitet werden.

Die Tagesordnung mit Beratungsunterlagen liegt bei, sowie die Nieder-

schrift der letzten Sitzung (FBR/1.1).

Mit freundlichen GriuRen

-gez.-
Uwe Schuchmann
Vorsitzender

Anlagen

Bankverbindung:
Sparkasse Darmstadt
Kto.: 644 730

BLZ: 508 501 50
BIC: HELADEF1DAS

IBAN: DE69 5085 0150 0000 6447 30

OPNV-Anschluss:
Hauptbahnhof Darmstadt
Zentraler Knotenpunkt
fiir Bahn-, Strafenbahn-
und Buslinien
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Tagesordnung

Gremium: Fahrgastbeirat

Sitzungstag: 27.01.2022

Sitzungsnummer:: FBR/2./|

TOP | Betreff

Offentlicher Teil der Sitzung
1. BegrifRung 1518-2022/DDN
2. Regularien 1519-2022/DDN
2.1. Kenntnisnahme der Niederschrift FBR/1.1 1520-2022/DDN
2.2 Neue FBR-Mitgliederliste 1522-2022/DDN
2.3. Jahresterminplanung 1523-2022/DDN
24, Formalien zu Antradgen und Anfragen 1524-2022/DDN
2.5, Arbeitsweise im Hauptausschuss 1525-2022/DDN
3: Sachstand Antrage und Anfragen 1526-2022/DDN
4, Berichte 1527-2022/DDN
| Sonuerpithers Neues Busierietskonzent | 155 aamon
6. Antrage 1529-2022/DDN
6.1. DadiLiner (5_1I) 1530-2022/DDN
6.2. B-Plan M34 (6_1) 1531-2022/DDN
6.3. Buslinie H Bioversum (7_1) 1532-2022/DDN
6.4. Buslinienkonzept Darmstadt (8 1) 1533-2022/DDN
6.5. Umleitungen und SEV (9_I) 1534-2022/DDN
6.6. Buslinien 671 und X71 (10_1) 1635-2022/DDN
6.7. Zweigleisigkeit Griesheim (11_1I) 1536-2022/DDN
6.8. Fahrplanabstimmung (12_1) 1537-2022/DDN
6.9. Linienkennung (13_1) 1542-2022/DDN
7. Anfragen 1538-2022/DDN
7. Buswendeschleife Bf Mihltal 1_2022 1539-2022/DDN
8. Verschiedenes 1540-2022/DDN
8.1. Bericht bundesweites Treffen der Fahrgastbeirate 1541-2022/DDN
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Vorlage-Nr.: 1522-2022/DDN vom 10.01.2022

Verfasser:

Az./Antrag:

Beschiussiauf: [ Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Fahrgastbeirat 0

Betreff: TOP 2.2

Neue FBR-Mitgliederliste

Neue FBR-Mitgliederliste

Anlage:
¢ Neue FBR-Mitgliederliste
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DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Mitglieder des DADINA-Fahrgastbeirates Darmstadt-Dieburg

2021-2026
Vertreter fiir: Name des Mitgliedes Funktion
1. | Frauen, Landkreis DA-DI Iris Fichtner Vertreterin
2. | Frauen, Stadt Darmstadt N.N. keine Riickmeldung Stellvertreterin
3. [ Schiiler, Landkreis DA-DI N.N. keine Riickmeldung Vertreter
4. | Schiler, Stadt Darmstadt Matiss Urdze, Darmstadt Stellvertreter
5. | Eltern, Landkreis DA-DI N.N. keine Riickmeldung Vertreter
6. | Eltern Stadt Darmstadt N.N. keine Riickmeldung Stellvertreter
7. | Studenten (TU) N.N. keine Riickmeldung Vertreter
8. | Studenten (FH) N.N. keine Rickmeldung Stellvertreter
9. | Senioren Landkreis DA-DI Heinrich Boller, Dieburg Vertreter
10.| Senioren Stadt Darmstadt N.N. keine Riickmeldung Stellvertreter
11.| DGB Uwe Schuchmann, Ober-Ramstadt | Vertreter
12.| DGB Walter Busch-Hiibenbecker, Stellvertreter
Pfungstadt
13.] Menschen mit Behinderung Dr. Zeliko Crncic Vertreter
Landkreis DA-DI
14.] Menschen mit Behinderung Stadt | Frank Schéfer, Darmstadt Stellvertreter
Darmstadt
15.| Menschen mit N.N. kann bis zum Jahresende mit | Vertreter
Migrationshintergrund Landkreis | der Benennung dauern
DA-DI
16.| Menschen mit Selcuk Yazici, Darmstadt
Migrationshintergrund Stadt
Darmstadt
17.| Verkehrsclub Deutschland Thomas Kolb,Darmstadt Vertreter
18.| Verkehrsclub Deutschland Stephan Voeth Stellvertreter
19.| Deutsche Verkehrswacht Bernd Rohrmann, Darmstadt Vertreter
20.| Deutsche Verkehrswacht Thomas Schreer, Seeheim-Jugenh. | Stellvertreter
21.| Pro Bahn John Grimmette, Darmstadt Vertreter
22.| Pro Bahn Markus Gottsleben, Darmstadt Stellvertreter
23.| Fahrgastvertreterin Hannelore Fuchs, Darmstadt Vertreterin
24.| Fahrgastvertreterin Wibke Schuck, Messel Vertreterin
25.| Fahrgastvertreterin Maria Lienert, Griesheim Vertreterin
26.| Fahrgastvertreter Hans-Jirgen Alof, Eppertshausen | Vertreter
27.| Fahrgastvertreter Ralf Gunkel, Reinheim Vertreter
28.| Fahrgastvertreter Detlef Kummer, Darmstadt Vertreter
29.| Fahrgastvertreter Thomas Wende, Darmstadt Vertreter
30.| Fahrgastvertreter Arman Busch, Darmstadt
31.| DADINA-Verbandsversammlung | Tobias Traxer, RoRdorf Vertreter
32.| DADINA-Verbandsversammlung | Elisabeth Decker, Darmstadt Stellvertreterin

Stand 29.11.2021
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Vorlage-Nr.: 1523-2022/DDN vom 10.01.2022

Verfasser:

Az./Antrag:

Beschlusslauf: | NIr. | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Fahrgastbeirat o) Zur Kenntnisnahme

Betreff: TOP 2.3

Jahresterminplanung

Jahresterminplanung

Anlage:

e Jahresterminplanung 2022
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Jahresterminplanung 2022

Verbandsversammliung

DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Sitzungstermin

VV/4.V1. Sitzung, Di. 05.04.22, 17:00h / Kreistagssitzungssaal

WW/6./VI. Sitzung, Di. 12.07.22, 17:00h / Kreistagssitzungssaal

W/6./V1. Sitzung, Di. 20.12.22, 17:00h / Kreistagssitzungssaal

Fahrgastbeirat

Sitzungstermin FBR Hauptausschuss

FBR/2./l, Do. 27.01.22, 17:00h / Kreistagssitzungssaal | Mi. 22.12.21, 17:00h, DADINA

FBR/3./l, Mi. 18.05.22, 17:00h / Kreistagssitzungssaal

FBR/4./I, Mi. 16.11.22, 17:00h / Kreistagssitzungssaal

420 Navemhar 27071
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Vorlage-Nr.: 1524-2022/DDN vom 10.01.2022

Verfasser:

Az./Antrag:

Beschiusslauf: [ NI | Gremium | Status | Zustandigkeit J
1. | Fahrgastbeirat 0 Zur Kenntnisnahme

Betreff: TOP 2.4

Formalien zu Antragen und Anfragen

Formalien zu Antragen und Anfragen

Anlage:

Vordruck fur Antrage
Vordruck fur Anfragen
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Name des Antragstellers
Postanschrift

Telefon

Mobiltelefon

Telefax

e-mail-Adresse

Datum: XX.XX.20XX

an

DADINA info@dadina.de fax: (06151) 36051-22
bahnGALERIE

Europaplatz 1
64293 Darmstadt

BETREFF / TITEL:

Fahrgastbeirat der DADINA — Antrag
Stichwortartige Bezeichnung des Themas, z.B. Linie, Ort, Problem, Vorschlag
(Beispiel: Linien 1,6,7,8, Lincolnsiedlung, Neueinrichtung einer Haltestelle)

Sehr geehrte/r Herr /Frau Vorsitzende/r “Name”,

ich/wir bitte/n darum, folgenden Antrag in der kommenden Sitzung “X./Y”

des DADINA-Fahrgastbeirates zur Beratung und Abstimmung zu stellen,

bzw. folgenden Antrag an den DADINA-Vorstand auf die Tagesordnung zu setzen.

ANTRAG:

Beantragt wird folgender Beschluss des Fahrgastbeirats:

“Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert [sofern Dritte betroffen sind: auf die Stadf

Darmstadt, den Landkreis DA-DI, die Bahn, die HEAG, den RMV, etc. einzuwirken /

In Zusammenarbeit mit ... dafiir zu sorgen),” ....... Zieldefinition .......

(Anmerkungen: 1. Es handelt sich um den DADINA-Fahrgastbeirat. Damit kdnnen Antrage
ausschlieRlich an den DADINA-Vorstand gerichtet werden. Ggf. kann dieser
aufgefordert werden, bei Dritten auf bestimmte Ziele hinzuwirken.

2. Ein Antrag solite in der Regel eine Zieldefinition beinhalten, nicht eine konkrete
MaRnahmen (z.B: Anbindung in der Zeit zwischen 17:00 und 19:00 Uhr ist zu
verbessern — nicht: Kurs um 17:35 Uhr soll 10 Minuten spéater fahren),

3. Antrége beziehen sich jeweils nur auf ein Thema. Fiir mehrere Themen sind
jeweils eigene Antrége zu fertigen.)

BEGRUNDUNG / MANGEL:
~Kurze, allgemeinversténdliche Begriindung des Antrags.

Mit freundlichen GriiRBen,
“Der/Die Fragesteller/in”
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Name des Fragestellers
Postanschrift

Telefon

Mobiltelefon

Telefax

E-Mail-Adresse

Datum: XX.XX.20xx
an
DADINA info@dadina.de Fax: (06151) 36051-22

bahnGALERIE
Europaplatz 1
64293 Darmstadt

BETREFF / TITEL:

Fahrgastbeirat der DADINA —Anfrage

Stichwortartige Bezeichnung des Themas, z.B. Linie, Ort, Problem, Vorschlag
(Beispiel: Linien 1,6,7,8, Lincolnsiedlung, Neueinrichtung einer Haltestelle)

Sehr geehrte/r Herr /Frau Vorsitzende/r “Name”,

ich/wir bitte/n darum, folgende Anfrage in der kommenden Sitzung “X./Y”

des DADINA-Fahrgastbeirates zur Beratung und Abstimmung zu stellen, bzw. fol-
gende Anfrage an den DADINA-Vorstand auf die Tagesordnung zu setzen.

ANFRAGE:

“Kurze, préagnant und allgemein versténdlich formulierte Frage.”

(Anmerkungen: 1. Es handelt sich um den DADINA-Fahrgastbeirat. Damit kdnnen
Anfragen

ausschlielllich an den DADINA-Vorstand gerichtet werden. Es liegt im Verantwor-
tungsbereich des DADINA-Vorstandes, ggf. Dritte (z.B. Stadt Darmstadt, Bahn,
HEAG, etc.) zu einer Stellungnahme aufzufordern und diese an den Fahrgastbeirat
weiterzureichen.

2. Anfragen beziehen sich jeweils nur auf einen in sich geschlossenen Themenkom-
plex.

Far mehrere Themen sind jeweils eigene Anfragen zu fertigen.

3. Anfragen werden NICHT BEGRUNDET, da sie nicht beschlossen werden.

Ggf. kénnen der Frage durch den Fragesteller zusatzliche ERLAUTERUNGEN bei-
geflugt werden.)

Mit freundlichen Griil3en,
“Der/Die Fragesteller/in”
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Vorlage-Nr.. 1525-2022/DDN vom 10.01.2022

Verfasser:

Az./Antrag:

Beschlusslauf: [N, | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Fahrgastbeirat o) Zur Kenntnisnahme

Betreff: TOP 2.5

Arbeitsweise im Hauptausschuss

Arbeitsweise im Hauptausschuss

Anlage:

e Summary zur FGB-HA-Sitzung 02.1 vom 22.12.2021



Summary zur FGB-HA-Sitzung 02.1 vom 22.12.21

Anwesende: Uwe Schuchmann, Bernd Rohrmann, John Grimmette, Thomas Wende, Jiirgen
Schaldach, Detlef Kummer, Dr. Zeljko Crncic
DADINA: Gerd Weibelzahl, Johannes Froese

0. Grundsatzliches:

Der Fahrgastbeirat soll kiinftig in der Offentlichkeit deutlicher und aktueller wahrgenommen werden.
Bestimmte wichtige Themen sollen kurzfristig und permanent begleitet werden kénnen.

Hierzu ist jeder im FGB aufgefordert. Der HA will die Themen nach Prioritdt ordnen und initiativ
verfolgen, im FGB diskutieren und legitimieren.

1. Tagungsintervall, Zeitpunkt und Format:

Die 4-monatigen Abstdnde der HA-Sitzungen vor den FGB-Hauptsitzungen sind zu lang,

um Themen-aktuell agieren und reagieren zu kénnen.

Daher soll der HA kiinftig am zweiten Mittwoch jeden Monats um 18 Uhr zusammentreffen.
Das soll erstmals am 09.02.2022 stattfinden.

Fur die Sitzungen wird ein online-Format (Videokonferenz) via ,zoom“ etabliert.
Hierzu wird der Link zur Teilnahme jeweils kurz vor der Sitzung von John Grimmette mitgeteilt.
Die Teilnahme ist fiir jedes HA-Mitglied freigestellt.

Die Hauptsitzungen 3 Wochen vor der jeweiligen FGB-Sitzung werden moglichst als kérperliche
Zusammenkunft vorgesehen. Coronabedingt muB ggf. das Videokonferenz-Format genutzt werden.
Hierzu wird jeweils 1 Woche vorher eine Einladung mit den Sitzungsunterlagen ergehen.

2. Sprecher, Pressekontakt und Offentlichkeit
Positionen des FGB zu einzelnen Themen sollen kiinftig verstédrkt in der Presse mitgeteilt werden.
Hierzu wird Uwe Schuchmann seinen Presseverteiler nutzen.

Als Sprecherteam des FGB werden der Vorsitzende, sein Stellvertreter und der HA-Sprecher benannt
(Uwe Schuchmann, Bernd Rohrmann, Thomas Wende). Hier werden kurzfristige
Kommunikationsbeitrdge abgestimmt, wobei das FGB-Gremium im Sinne der Aktualitit die
Legitimation auf das Sprecherteam delegieren soll.

Damit der FGB in der 6ffentlichen Wahrnehmung gestarkt wird und die Fahrgéste auch einen
Kontakt fiir ihre Anliegen finden, sollen folgende, noch offene Aktivititen verfolgt werden,
die noch bilateral mit der DADINA abzustimmen sind:

¢ Info-Flyer iiber den FGB zur Auslage bei Veranstaltungen und in den Fahrzeugen
¢ Info-Seiten zum FGB in den Fahrplanheften

e FGB-Prdsenz im Infotainment der Verkehrsmittel (Werbekontingent DADINA)

e Eigene e-mail-Adresse fiir den FGB (z.B. fahrgastbeirat@dadina.de)



3. Aktuelle Stunde, Kummerkasten

Unter diesem Arbeitstitel (noch endgiiltig zu definieren) sollen aktuelle Probleme gesichtet, geordnet
und gewichtet werden, die zum einen aus dem FGB, HA und iiber den &ffentlichen e-mail-Kontakt
(werden vom HA begutachtet) eingehen. Diese kénnen als Anfrage behandelt oder einfach zur
Diskussion und Information gegeben werden.

Fiir die Eingabe sollte ein standardisiertes Format gefunden werden.

Der Tagesordnungspunkt , Aktuelles” soll kiinftig sowohl im HA als auch der FGB-Sitzung Bestandteil
sein.

4. Initiativ-Antrdge, Schwerpunktthemen

Bislang gibt der HA lediglich Beschlussempfehlungen zu zufillig eingereichten Antrigen der FGB-
Delegierten ab.

Die Behandlung kurzfristig aklueller Themen (z.B. Linienkonzepte, DADI-Liner) findet nicht statt.
Auch hat der Aufruf im FGB, sich zu bestimmten Themen-Arbeitskreisen zu melden, keinen
nennenswerten Widerhall gefunden.

Deshalb will der HA kiinftig selbst initiativ werden und eigene Antrage/Anfragen formulieren kénnen,
die dann in der FGB-Hauptsitzung zu Beschluss gestellt werden, um sie fiir den FGB insgesamt als
Position zu legitimieren und fiir den Vorstand behandelbar zu machen.

Dies ist auch unter dem Bedarf einer friihzeitigen Beteiligung des FGB wichtig.

Initiativ-Antrage kann jedes Mitglied des HA jederzeit anstoBen und einbringen.

Andererseits gibt es Schwerpunktthemen, die eine aktive Verfolgung und Diskussion iiber eine
langere Zeit erfordern und verdienen. Hieraus kdnnen die Geschiftsfiihrung, der Vorstand und die
Aufgabentrdger niitzliches Feedback von Seiten der Fahrgiste erfahren.

Die Betreuung einzelner Themen soll jeweils einer bestimmten Person zugeordnet sein, die aus dem
Kreis des HA aber von Fall zu Fall auch aus dem gesamten FGB-Gremium benannt werden kann.
Auch sollen einzelne Personen aus dem HA jederzeit Initiativ-Antrige einbringen kénnen, die der
Geschaftsfiihrung monatlich zur Kenntnis gegeben werden sollen.

4a. Beispiele einer Themenliste
e Depotfrage HEAG mobilo
e Linienkonzepte, Takte, Fahrplane fiir Strab, Bus und regionalen SPNV
e Heiner- und DADI-Liner (incl. Krankenfahrten und tibergreifende Bedienung sowie SEV-
Einbindung und Bezahlsystem)
e Haltestellenbedarf
e Anschluss-Sicherung
e Bedienkonzepte bei Ersatzverkehren und Umleitungen
* Neue Strab-Haltestelle Marienplatz
e Bundesweite Aktivitdten im Netzwerk ,fahrgastbeirdte.de”
e  Gestaltung des 6ffentlichen Auftritts (Flyer, Info-Seiten)
¢ Handhabung des ,Kummerkastens”

® u.a.
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Sachstand Antrage und Anfragen

Sachstand Antrage und Anfragen

Anlage:

e Uberblick: Antrage Fahrgastbeirat der Arbeitsperiode H — Abschluss
e Uberblick: Antrage Fahrgastbeirat der Arbeitsperiode |
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Uberblick: Antrige Fahrgastbeirat der Arbeitsperiode H - Abschluss
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Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

%

Antrag

Inhalt des Antrages

Stellungnahme des Vor-
standes

Sachstand

33.6

Haltestellen Grafenstralle

Die DADINA und die Stadt Darmstadt werden aufgefor-
dert zu priifen, in der Grafenstrae auf Héhe der Zu-
génge fiir Fulkgénger zum Gelédnde der Stadtischen Kli-
niken (Klinikum) moglichst bis zum Fahrplanwechsel
Dezember 2013 in beide Richtungen eine Bushalte-
stelle ein zu richten und in mdglichsl kurzen Zeilabstén-
den von Linienbussen anfahren zu lassen.

Die DADINA wird dies mit der
Stadt Darmstadt erdrtern, Aus
Sichl der DADINA ist die Anlage
einer Haltestelle an dieser Stelle
schwierig. Aullerdem hitte ein
Bedienen dieser Haltestelle zur
Folge, dass der Willy-Brandt-
Platz nicht angefahren werden
kénnte, und die Busse wiirden
dann ggf. an anderen Positionen
auf dem Luisenplatz halten. Au-
Rerdem ist das Stadtische Kilini-
kum durch die bestehende Halte-
stelle Klinikum" in der Bismarck-
stralle gut erschlossen.

Die Stadt Darmstadt mochte aus den genannten Grinden
von der Einrichtung einer Haltestelle an diesem Platz abse-
hen.

Aus Sicht des FBR soll die Angelegenheit trotzdem weiterver-
folgt werden.

Als Schwerpunkithema fiir eine Sitzung des Fahrgastbeirates
in 2018 vorgesehen.

Sitzung FBR/8.H: es wird mitgeteilt, dass die Verlegung der
Buslinie L in die GrafenstraRe mit einer Haltestelle vor dem
Klinikum im Bauausschuss diskutiert wurde.

50.G

Anbindung Staatstheater Darmstadt

DADINA und Stadt Darmstadt werden aufgefordert,
eine direkle Anblndung des Slaalstheaters Darmstadt
an den OPNV zu prifen und nach Méglichkeit zeitnah
einzurichten.

Die DADINA wird diesbezuglich mit der Stadt Darmstadt
sprechen.

Das Anliegen ist im stetigen Arbeitsgang der DADINA.




| Antrag ] Inhalt des Antrages

Stellungnahme des Vorstandes

Sachstand

1H

Fahrradmitnahme in Bussen und Bahnen

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, in Abstim-
mung mit der HEAG mobilo, die in den Bussen & Bah-
nen angebrachten Aufkleber ,Rucksicht hat Vorfahrt" zu
aktualisieren.

Die DADINA wird diesbeziiglich
mit der HEAG mobilo Kontakt
aufnehmen und Vorschlage erar-
beiten. Im Zuge der Aktualisie-
rung wird auch der Flyer zur
Fahrradmitnahme neu erstellt
werden.

In der Sitzung am 19.4.2017 kann noch kein Entwurf fir einen
neuen Flyer vorgelegt werden. Es besleht noch Abstim-
mungsbedarf.

Dazu liegt noch kein neuer Sachstand vor.

Dem Vorstand wurde im Februar 2018 die Sachlage in einem
Bericht durch die DADINA-Geschéftsstelle sowie mil einem
Vortrag durch die Geschafisfiinrung der HEAG mobilo ge-
schildert. In der ndchsten Vorstandssitzung wird es dazu eine
Beschlussvorlage fir den DADINA-Vorstand geben und da-
nach werden ggf. weitere Schritte zusammen mit den Ver-
kehrsunternehmen eingeleitel. Der Fahrgastbeirat wird dann
ebenfalls informiert werden.

HEAG mobilo und DADINA haben eine Agentur beaufiragt.
Erste Entwiirfe liegen vor.

Seit Mitte Mai ist die neue OPNV-Kampagne ,Fair fahrt vor*
gestartet, Zentrales Gestaltungsmotiv ist ein Herzsymbol. Die
Kampagne wird in allen Bussen und Bahnen mit einer ent-
sprechenden Beklebung und mit Plakaten sichtbar. Ein er-
ganzendes Faltblatt erldutert die Regeln ausfilhrlich. Zudem
machen Servicekrafte auf die Regeln in Bussen und Stralien-
bahnen aufmerksam.

Bei der HEAG mobilo gibt es zudem neue groRe Pikto-
gramme fiir Rollstuhlfahrende, Kinderwagen und Radfah-
rende an Tiiren von Bussen und Bahnen. Sie geben Fahrgés-
ten schon beim Einsteigen darliber Auskunft, wer wo einstei-
gen darf, Gibt es mehrere Aufstellflachen im Fahrzeug, wer-
den die verschiedenen Nutzergruppen voneinander getrennt.
Auch an den Aufstellfidchen in den Fahrzeugen gibt es ent-
sprechende Kennzeichnungen.

Die Kampagne ist das Ergebnis einer engen Zusammenar-
beit zwischen DADINA, der HEAG mobilo, den privaten Ver-
kehrsuntemehmen in der Region, dem Fahrgastbeirat und
Verlretern der Radfahrverbande sowie dem Radverkehrsbe-
auftragen.




| Antrag llnhall des Antrages

Stellungnahme des Vorstandes

Sachstand

ndchsten Umsteigepunkt in den lokalen Bussen
und Bahnen

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, dafiir zu sorgen,
dass baldméglichst die Anzahl der freien Fahrrader im
Bikesharingsystem Cail a Bike in den Bussen und Bah-
nen in Echtzeit an den Haltestellen mit Umsteigemdg-
lichkeit zum Fahrradvermietsyslem in Darmstadt (z.B.
Luisenplatz, Hauptbahnhof, TU Lichtwiese/Mensa,
Nordbahnhof, Friedrich-Ebert-Platz etc.) angezeigt wird.

mobilo ansprechen.

Derzeil ist Zahl der Fahrgaste, die sich fir mulitmodale Ver-
knitpfungen interessiert, noch vergleichsweise klein.

Dennoch sehen auch wir Hinweise auf ergdnzende Verkehrs-
mittel als Chance, den OPNV weiter zu starken.

Allerdings erfordert die Darstellung solcher Daten in den Bild-
schirmen unserer Busse und Bahnen entsprechende Schnitt-
stellen zu den jeweiligen Quellsystemen. Dariiber hinaus ist
eine Datenanbindung Uber Mobilfunk obligatorisch. Neben
den vielfaltigen technischen Anforderungen muss zudem die
Einwilligung der Anbieter vorliegen und der Datenschutz ge-
wihrleistet sein. An der Umsetzung der Schnittstellen arbei-
ten wir bereits - bisher jedoch vorrangig fiir unsere HEAG mo-
bilo App, da die erforderliche Mobilfunkanbindung noch nicht
fir alle unsere Fahrzeuge gegeben ist. Diese Grundvoraus-
setzung dafiir werden wir nach derzeiligem Planungsstand im
Laufe des kommenden Jahres schaffen. Bis dahin ist vorge-
sehen, die Ausleihstationen in die Linienverlaufsanzeige mit
aufzunehmen - noch ohne einen Hinweis auf die Zahl der
verfiigbaren Réder. Gibt es eine Haltestelle mit einer Ver-
leihstalion in unmittelbarer Nahe, wir dies durch ein entspre-
chendes Piktogramm in der Linienverlaufsanzeige gekenn-
zeichnet. Diese Mafinahme ist bereits eingeplant und wird in
Verbindung mit einem Redesign des Layouts umgesetzt. Wir
hoffen, dass das bis Endes dieses Jahres der Fall ist. Wegen
Anderungen bei den Schnittstellen unserer Parlner ist flr uns

2H Haltestelle Béllenfalitor - barrierefreier Ausbau Hierzu wird ein gesonderter Ter- | Der Termin hat Anfang Marz stattgefunden. Ein Bericht er- | (V)
min mit dem Hauptausschuss folgt dazu in der Sitzung am 19.4.2017.
Es wird beauftragt zu priifen, inwieweit ein vollstdndiger | des Fahrgastbeirates, der Stadt
barrierefreier Ausbau aller Haltestellenpunkte der Halte- | Darmstadt und evtl. der HEAG Aus Sicht der HEAG mobilo ist kein barrierefreier Ausbau der
stelle Bollenfalitor maglich ist. mobilo stattfinden. Haltestelle Béllenfalltor moglich. Siehe auch Niederschrift zur
FBR/4.H-Sitzung,
Grundlage fiir diese Priifung soll als eine Varianle der
beigefiigte Ideenplan sein. Auch andere Ldsungsvor-
schiage kdnnen in einer Machbarkeitsstudie untersucht
werden.
3.H Anzeige der verfiigbaren Bikesharingriader am Die DADINA wird dazu die HEAG | Slellungnahme der HEAG mabilo liegt vor; v
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Stellungnahme des Vorstandes

Sachstand

derzeit leider nicht absehbar, wann unsere App Bike- & Car-
sharing anzeigen kann. Wir hoffen auch hier auf eine Umset-
zung bis Ende des Jahres.

4H

Resolution Giitergleis GroR-Bieberau

Der DADINA-Fahrgastbeirat fordert den DADINA-Vor-
stand auf

1. darauf hinzuwirken, die Eisenbahnstrecke Reinheim
— GroR-Bieberau in vollem Umfang und valler
Lange zu erhalten.

2. darauf hinzuwirken, alle Gleisanlagen wahrend der
Gilltigkeit des aktuellen Regionalplans Stdhessen
zu erhalten.

3. Im Rahmen der Arbeiten zum DADINA-Nahver-
kehrsplan isl die Reaktivierung der Strecke fiir den
Personenverkehr mit Direktfahrten Gro3-Bieberau -
Darmsladt zu prifen, insbesondere im Zusammen-
hang mit kapazitatserhhenden MalRnahmen fir die
Odenwaldbahn,

Am 06.03.2017 wird hierzu ein
erstes Gesprach mit der Stadt
Grol3-Bieberau und der Betrei-
bergeselischaft stattfinden. Fir
einen Personenverkehr werden
zurzeit nur wenig Chancen gese-
hen, auch in der Bestandsauf-
nahme des Landes Hessen zur
Reaktivierung von Schienenstre-
cken wird diese Strecke nicht na-
her betrachtet, allerdings ist die
planerische Trassensicherung
gefordert.

Es fand dazu ein Gesprach mit den genannten Institutionen
stait. Die DADINA-Geschiéftsstelle hat dazu am 19.4.2017
berichtet. Eine entsprechende Stellungnahme ist der Nieder-
schrift zur FBR/4.H-Sitzung unter TOP 3 beigeflgt.

v

5.H

Vermeldung Irrefiihrender Umsteigeverblndungen
in der elektr. Fahrplanauskunft des RMV

Die DADINA Geschéftsfihrung wird beauftragt, bei dem
Fahrplanb(iro des RMV darauf einzuwirken, die irrefiih-
rende Umsteigebeziehung ,Weiterstadt Bf.: Weiterstadt
Wilhelm-Leuschner-Platz* nicht menhr in der elektroni-
schen Fahrplanauskunft darzustellen, da sie fiir Fahr-
gaste generell unzumulbar ist.

Die DADINA wird dies mit dem
RMV klaren.

Die DADINA hat den Hinweis als Anregung an den RMV/RMS
weitergeleitet.

-,

6.H

SchlieBung der Taktliicken auf RB 75

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, in Zusammen-
arbeit mit der Stadt Darm-stadt, dem Landkreis Darm-
stadt-Dieburg und den zustindigen Stellen im Freistaat
Bayern auf den RMV und die DB Regio dahingehend ein-
zuwirken, dass die auf der RMV-Linie 75 im Abschnitt
Darmstadt - Aschaffenburg an Sonn- und Feiertagen vor-
mittags noch bestehenden Taktliicken ab Dezember
2017 im Sinne eines durchgehenden Stundentakts ge-
schlossen werden.

Die DADINA wird hierzu eine
Stellungnahme des RMV einho-
len.

Die Stellungnahme des RMV liegt dazu vor: ,Die Einfilhrung
des Stundentakts am Wochenende entspricht dem Bedie-
nungsstandard des verbundweiten Nahverkehrsplans und ist
Bestandteil der Ausschreibung des Teilnetzes Sudhessen-
Untermain. Mit Betriebsaufnahme durch die HLB zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2018 ist der Stundentakt als
Grundtakt vorgesehen. Eine Einfilhrung zum Dezember 2017
ist nicht madglich, da die Grenzen fir Zugbestellungen von
Verkehrsleistungen im laufenden Verkehrsvertrag mit der DB
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—I Stellungnahme des Vorstandes

Sachstand

Regio AG ausgereizt sind und die DB Regio hierfir begrenzt
auf nur ein Jahr zuséatzliches Personal einstellen misste.”

7H

Einsatz von Doppelstockziigen auf der Odenwald-
bahn

Der Vorstand wird gebeten, ab dem nachstmdglichen
Zeitpunkt den Einsatz von Doppelstockziigen auf der
Odenwaldbahn sicherzustellen, jedoch spétestens ab
Dez. 2019. Vorzugsweise sollen bereits heute (Friihling
2017) bereits in Dreifachtraktion gefahrene Zige statt-
dessen mit Doppelstockwagen gefahren werden. Hier-
durch frei werdende Trisbwagen sind zur Verstérkung
heute nur zweiteilig fahrender Ziige (z. B. Frankfurt ab
15:25 nach Erbach, Erbach 6:57 nach Darmstadt Hbf)
bzw. teils nur einteilig fahrender Ziige (z. B. Darmstadt
Hbf 14:37, 17:04, 18:06 nach Erbach) zu verwenden. Die
Begriindung ist dem Vorstand mitzugeben.

Die DADINA wird hierzu eine
Stellungnahme des RMV einho-
len.

Die Stellungnahme des RMV liegt dazu vor: ,Lokbespannte
Doppelstockziige bieten nach Priifung aufgrund der vorhan-
denen baulichen Bahnsteigldngen keinen wesentlichen Ka-
pazitatsvorteil gegenilber den heute eingesetzten Drei-
fachtraktionen des Itino. Beim Eisenbahnverkehrsunterneh-
men und im RMV sind weiterhin keine emsprechenden Die-
sellokomotiven und Wagen vorrétig. Zur Verbesserung des
Platzangebotes in den Ziigen wird die VIAS GmbH zum Fahr-
planwechsel im Dezember 2017 vier neue Fahrzeuge vom
Typ Lint 54 einsetzen. Die dadurch freiwerdenden Itino-Fahr-
zeuge werden zur Kapazitdtsverstarkung weiterer Fahrten
eingesetzt. Damit werden unter anderem die genannten
Fahrten ab Erbach um 6:57 Uhr sowie ab Darmstadt um
14:37 und 17:04 Uhr verstérkt. Stalt einer Verstarkung der
Fahrt um 15:25 Uhr ab Frankfurt ist die Entlastung durch eine
neue Fahrt des REB5 ab Frankfurt gegen 15:38 Uhr fiir eine
Direktverbindung in den dstlichen Landkreis ab Dezember
2017 geplant. Zur Entlastung der Fahrt ab Darmstadt Hbf um
18:06 Uhr wurde bereits im Dezember 2016 eine neue Ab-
fahrt der RB81 um 19:04 Uhr eingerichtet.”

<

8.H

Liickenfreier RE-Stundentakt Darmstadt Hbf - Wie-
belsbach (-Erbach)

Der Vorstand wird gebeten, ab dem nachsimdéglichen
Zeitpunkt, spatestens jedoch ab Dez, 2018, die RE-Linie
80 (Darmstadt Hbf — Wiebelsbach — Erbach) Mo-Fr im
lickenfreien Stundentakl verkehren zu lassen. Die Be-
griindung ist dem Vorstand mitzugeben.

Die DADINA wird hierzu eine
Stellungnahme des RMV einho-
len.

Die Stellungnahme des RMV liegt dazu vor: Ein Zwei-Stun-
den-Takt auf der Linie besteht nur in der Nebenverkehrszeit
zwischen 9 und 15 Uhr mit geringer Verkehrsnachfrage. Mit
den weiteren Linien RBB1 und RB82 bestehen stiindliche
Verbindungsméglichkeiten. Die im verbundweiten Nahver-
kehrsplan angefihrten Standards sind erfilllt. Die eingleisige
Streckeninlrastruktur isl hoch ausgelastet, so dass mil einer
Verdichtung der Fahrtenanzahl Puffer zur Verspatungsredu-
zierung im engen Betriebskonzept der Odenwaldbahn deut-
lich reduziert wiirden mit der Folge eines Risikos groferer
Verspitungen. Der RMV plant daher derzeit keine Verdich-
tung des Angebotes auf dem RE80."

-

9.H

Durchgangiger Einsatz von Drei-Wagen-Doppel-
stock-Ziigen auf der RB 75

Der Vorstand wird gebeten, ab dem nachstméglichen
Zeitpunkt den durchgéngigen, planmanigen Einsatz von

Die DADINA wird hierzu eine
Stellungnahme des RMV einho-
len.

Die Steflungnahme des RMV liegt dazu vor: ,Der Verkehrs-
vertrag mit DB Regio endel im Dezember 2018, Mil Neu-
vergabe des Teilnelzes Siidhessen-Untermain an die HLB
wird abhéngig der Nachfrage das Sitzplanangebot auf {iber
400 Sitzplatze pro Zug bei allen Fahrten in der HVZ erhdht
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Stellungnahme des Vorstandes

Sachstand

Drei-Wagen-Doppelstockzigen auf der RB-Linie 75 si-
cherzustellen.

Unabhangig hiervon ist die 1. Klasse Mo-Fr fir die Nut-
zung mit 2.-Ki.-Tickets (Ausnahme: Semestertickets,
Schiler- und Azubizeitkarten) freizugeben.

Nach Ubsernahme des Verkehrs durch die HLB ist die
Sitzplatzkapazitdt im Vergleich bei jeder heutigen
Zugleistung mindestens 10 % groler anzubieten als in
heutigen Drei-Wagen-Doppelstock-Ziigen.

(mehr als 10% gegenlber heute). Derzeit wird nur ein Fahr-
zeugumlauf mit zwei statt drei Doppelstockwagen gefahren.
Dieser Umlauf wird so eingesetzt, dass der nur auf ver-
gleichsweise schwacher nachgefragten Verdichtungsfahrten
in der HVZ eingesetzt wird. Zur Entlasiung wurde in den ver-
gangenen Jahren das Fahrtenangebot im 30-Minuten-Takt
insbesondere im nachfragestarken Streckenabschnitt zwi-
schen Wiesbaden, Mainz und Darmstadt ausgeweitet. Im be-
stehenden Verkehrsvertrag mit DB Regio steht kein weiterer
Wagenpark zur Verfligung.

Die Entscheidung zur Freigabe der 1. Klasse fir alle Fahr-
gaste liegt situationsabhéngig im Ermessen des Zugbeglei-
ters. Der RMV wird keine generelle Freigabe der ersten
Kiasse unterstutzen, da diese beispielsweise fiir altere Men-
schen mit 65-plus-Jahreskarte eine Sitzplatzgarantie bietet,
Insbesondere wird auch keine Unterscheidung zwischen den
Fahrgésten in der 2. Klasse mit/ohne Ausbildungstarif erfal-
gen.”

10.H

Liickenfreier RB-Halbstundentakt
Darmstadt — Aschaffenburg

Der Vorstand wird gebeten, ab dem nachstmdglichen
Zeitpunkt, jedoch spatestens ab Dez. 2018, die RB-Linie
75 (Wiesbaden — Darmstadt — Aschaffenburg) Mo-Fr
zwischen 4:45 und 21:15 im liickenfreien Halbstunden-
lakt verkehren zu lassen. Die Begriindung ist dem Vor-
stand mitzugeben.

Wiesbaden -

Die DADINA wird hierzu eine
Stellungnahme des RMV einho-
len.

Die Stellungnahme des RMV liegt dazu vor; ,Die Einrichtung
eines durchgangigen Halbstundentakts ist nicht Bestandteil
der Ausschreibung des Teilnetzes Siidhessen-Untermain ge-
wesen. Aufgrund der sehr hohen Nachfrage insbesondere
zwischen Wiesbaden, Mainz und Darmstadl wird der RMV
eine Verdichtung zum durchgéngigen 30-Minulen-Taki nach
den Standards des Verbundweiten Nahverkehrsplans auf der
Linie RB75 gemeinsam mit der HLB priifen. Wir bitten zu be-
achten, dass hierfur eine Finanzierungszusage auch von den
benachbarten SPNV-Aufgabentrdgern in Rheinland-Pfalz
und Bayern fiir eine Leistungsmehrung notwendig ist."

11.H

Radboxen und Lademdglichkeiten fiir Pedelecs

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, in Ergdnzung zu
bestehenden Angeboten ein Konzept zum Aufstellen von
Radboxen an Knotenpunkten wie Bahnhdfen innerhalb
und auflerhalb Darmsladts auszuarbeiten und die Instal-
lation von Schnellladestationen fiir E-Bikes zu priifen. In
der Vorbereilung des Haushalls 2018 soll der Vorsland
entsprechende Haushaltsposten schaffen und mit ange-
messenen Mitieln hinterlegen.

Die Geschaftsstelle ist hierzu mit
dem RMV im Gesprach. Es be-
steht die Méglichkeit, hierzu zu-
sammen mit dem RMV eine Un-
tersuchung fiir das DADINA-Ge-
biet zu beauftragen.

Die DADINA-Geschéftsstelle ist zurzeit zusammen mit dem
RMV, der Stadt Darmstadt und mehreren Kreiskommunen im
Gesprach, um en einigen Bahnhdofen Pilotprojekte mit E-bike-
and-ride umzusetzen,
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Stellungnahma des Vorstandes

Sachstand

a) welche Verspatungen bei der Flughafenbuslinie
AIR pro Tag durch den Fahrkartenverkauf beim
Fahrer an den Flughafenhaltestellen entstehen,

b) welche Entschadigungsforderungen der 10-
Min.-Garantie hieraus resultieren,
c) einen Fahrscheinautomaten an oder nahe der

Flughafenhaltestellen aufzustellen, der den Air-
Sondertarif verkauft,

d) mil DB Fernverkehr Uber einen Tarif zu verhan-
deln, der durchgehende Fahrkarten zu deut-
schen und intemationalen Zielen im Schienen-
fernverkehr erméglicht,

e) bis 31.03.18 einen tragfahigen Vorschlag vorzu-
legen, der den anachronistischen Zuschlag fir
diese Buslinie im 23. RMV-Jahr beseitigt, z. B.
durch Anwendung der Preisstufe 5 sowie eine
dauerhafte Zuweisung des RMV in Héhe der bis-
herigen Zuschlagseinnahmen,

f) Uber die Punkte d und e jahrlich zu berichten und
die Begriindungen sind dem Vorstand mit vorzu-
legen.

Bus beantworten. Uber Punkt d)
wurde bereits mit der DB AG ver-
handelt, die dies aber ablehnte.
Zu Punkt e) sollte die Sicherung
der bestehenden Fahrgeldein-
nahmen im Vordergrund stehen.
Es ist zurzeit keine Losung mit
dem RMV absehbar, dle dies ga-
rantieren wiirde.

Es kammt beim AirLiner durchaus teilweise zu Verspatungen
aufgrund des Fahrscheinverkaufs beim Fahrer, Diese treten
unregelméRig und zu unterschiedlichen Zeiten auf.

Zu b):

In 2016 lagen 69 Falle mit Erstattungen beim AirLiner vor, es
wurden daflr ca. € 235 ausgezahlt. In 2017 waren es bis zum
November 84 Fille mit Auszahlungen von insgesamt ca. €
315.

Zuc):

Der Busbahnhof am Terminal 1 soll demnachst umgebaut
werden. Hierbei Ist die Aufstellung eines Automaten vorgese-
hen, der auch den AirLiner-Tarif verkaufen kann. Auch am
Terminal 2 sind mittelfristig Umbauten zur beschleunigten An-
fahrt fir Linienbusse geplant. Hierbei werden wir die Aufstel-
lung eine Fahrkartenautomaten anregen. Allerdings werden
auch die vorhandenen Fahrkartenautomaten am Luisenplatz
und am Hauptbahnhof von den AirLiner-Kunden nur in be-
grenzter Zahl genutzt, da es sich oftmals um Gelegenheits-
kunden handelt, die mit den Automaten nicht so vertraut sind.
Zud):

Die Verhandlungen mit DB Fernverkehr haben bereits in der
Vergangenheit stattgefunden. Letztendlich war die DB AG
nicht bereit, einen durchgehenden Tarif anzubielen, deshalb
wurden die Verhandlungen beendet.

Zu e) und f):

12.H 15-Minuten-Takt Weiterstadt Die DADINA plant fur den Jah- y
Die DADINA Geschaftsfiihrung wird beauftragt, die Takt- | resfahrplan 2019 eine Uberarbei-
licken auf den Linien 5515/6 Weiterstadt - Darmstadt | tung der Fahrpléne der Weiter-

v.v. ab Jahresfahrplan 2018 zu schliefen und einen ein-| stidter Linien. Hierbei wird auch
pradgsamen 15-Minulen-Takt einzurichten. die Einrichtung eines 15-Minu-
ten-Taktes gepriift.

13.H DFIl-Haltestellenposition Dies wird bereits so gehandhabt. | Von HEAG mobilo wurde veranlasst, dass ab sofort in Rich- | ¥
Die DADINA Geschéftsfiihrung veranlasst, bei Fahrgas- | Sollte es hierzu in Einzelféllen | tung Erzhausen/Worfelden/GroR-Gerau die Fahrien mit Steig
tinformationsanzeigen an Haltestellen mit nur einer DFI | noch Handlungsbedarf geben, |1 gekennzeichnet sind und die in Richtung Darmstadt mit
Anlage fiir mehrere Haltepositionen, diese numerisch zu | wird sich die Geschéftsstelle da- | Steig 2.
kennzeichnen und im Display und der Haltestelle selbst| rum kiimmern.
zweifelsfrei darzustellen. Die DADINA hat beauftragt, die Haltestellenschilder mit Platz

1 und Platz 2 zu beschriften,

14.H Tarif Airliner Die Geschaftsstelle wird die Fra- | Die DADINA-Geschéftsstelle beantwortet den Antrag wie |V

Der FBR bittet den DADINA-Vorstand zu priifen, gen in Abstimmung mit der Stadt | folgt:
Darmstadt und der HEAG mobi- | Zu a):
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Stellungnahme des Vorstandes

Sachstand

Die Tarifierung des AirLiners in der Preisstufe 5 hatte voraus-
sichtlich auch Auswirkungen auf andere Verbindungen zum
Flughafen, die dann ggf. teurer wiirden. Auflerdem wiirde die
DADINA dann voraussichtlich Einnahmen in sechsstelliger
Hoéhe verlieren, da Fahrkarten der Preisstufe 5 in der Einnah-
menaufteilung anders behandelt werden, als der Zuschlag
des AirLiners. Mit dauerhaften Ausgleichszahlungen des
RMV kann nicht gerechnet werden, Deshalb soll an dem Zu-
schlag, der durch den besonderen Komfort des AirLiners und
die schnelle Verbindung durchaus gerechtfertigt ist, festge-
halten werden,

TurschlieBung an Haltestellen

Wurde in der Sitzung am 30.8.2017 in eine Anfrage umge-
wandelt,
Antwort der HEAG mobilo liegt vor; Sitzung FBR/7./H.

Priifung einer SPNV Anbindung von Groft Bieberau
mit integriertem Buslinienkonzept

Die DADINA wird gebeten eine Durchbindung von Fahr-
ten der Linien RE 80, RB 81 oder RB82 per "Kurswagen"
nach GroB Bieberau zu priifen. Eine evtl. ndtige Linien-
anderungen der Busverbindungen im Gersprenz- und
Fischbachtal fiir einen Umsteigeknoten GroR Bieberau
Bf. (neu) ware hier mil zu verkniipfen

Zur Prifung misste eine gut-
achterliche Stellungnahme einge-
holt werden. Es sollten jelzt erst-
mal die Ergebnisse der beauftrag-
ten Studie zur Reaktivierung der
Strecke Darmsladt Ost — Grof3-
Zimmern abgewartet werden, da
dort auch eine Fliigelung mit den
Zigen der Odenwaldbahn vorge-
sehen ist. Nach Vorliegen der Er-
gebnisse kann dann in Abstim-
mung mit dem RMV entschieden
werden, ob eine Untersuchung
zur Bahnstrecke nach GroR-Bie-
berau sinnvoll ist.

Siehe auch 30.H

Kurzstreckentarif

Die DADINA wird gebeten, sich beim RMV dafiir einzu-
selzen, dass im DADINA-Gebiet ein Kurstreckentarif an-
geboten wird.

Bei der jetzigen Tarifstruktur mit
relativ kleinen Tarifzonen ist die
Einfihrung eines Kurzstreckenta-
rifs nicht sinnvoll und wirde auch
keine grofle Preisersparnis brin-
gen. Falls es in der Stadt Darm-
stadt zu einer Neustrukturierung
mit einer Tarifzone fir das ge-
samte Stadlgebiet kommt, wiirde
auch ein Kurzstreckentarif ge-
prift, dessen Umsetzung aller-
dings vertrieblich einen relativ
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[swm.,‘, hme des Vorstand

Sachstand

grofien Aufwand erfordern wirde.
Des Weiteren priift der RMV die
Einfiihrung einer Preisstufe unter-
halb der jetzigen Preisstufe 1.

Information zu haltestellenbezogenen Anschliissen
im Infotainment der Fahrzeuge

Die DADINA wird gebeten, im Benehmen mit den Ver-
kehrsunternehmen (insbesondere Heag mobilo) die Re-
alisierung der Echtzeit-Anzeige von haltestellenbezoge-
nen Anschluss-Informationen innerhalb des Fahrzeug-
Infotainment anzustoRen und umzusetzen.

Diese Forderung soll sich auch im neuen Nahverkehrs-
plan wiederfinden.

Es wird fir sinnvoll gehalten, die-
ses Anliegen umzusetzen. Die
Geschiéftsstelle wird sich diesbe-
ziiglich mit der HEAG mobilo in
Verbindung setzen.

Auf Nachfrage bei der HEAG mobilo wurde folgendes mitge-
teilt: Die HEAG mobilo hat einen Férderantrag gestellt und
das Projekt soll 2019 gestartet werden und 2020 abgeschlos-
sen sein. Es werden Kosten von 140,000 Euro veranschlagt.
Im gesamten DADINA-Gebiet soll es dann moglich sein an
Verknipfungspunkten die Echtzeiten der Anschliisse anzu-
zeigen.

19.H

Gestaltung von Haltepositionen und zentraler DFI
Die DADINA wird gebeten, im Benehmen mit dem Ver-
kehrsunternehmen HEAG mobilo fiir den Luisenplatz ge-
stalterische Verbesserungen der Halleplatze und Fahr-
gaslinformationen zu planen und umzusetzen.

Dies betrifft zum einen

1s die auf gréiere Distanz erkennbare Kennzeich-
nung der Haltepldtze und zum anderen
2. die Uber die Platzfliche bessers Erkenn- und

Lesbarkeit der DFI-Anzeigen.

In der Vergangenheit wurde be-
reits die Aufstellung einer Uber-
sichtstafel fir die Anzeigen an
den verschiedenen Haltepositio-
nen angeregt. Dies konnte aber
mit der Stadtplanung der Stadt
Darmstadt bisher nicht umgeselzt
werden. Die Lesbarkeit der DFI-
Anzesiger hat sich mit den neuen
Anzeigern verbessert. Die Ge-
schéftsstelle wird sich hierzu
nochmal mit der Stadt Darmstadt
und der HEAG mobilo abstim-
men.

Nach erneuter Riicksprache mit der Stadt Darmsladt sind
keine zusétzlichen Einbauten auf dem Luisenplaiz ge-
wiinscht. Deshalb ist es zurzeit nicht méglich, eine DFI-Uber-
sichtstafel auf dem Luisenplatz anzubringen.

20.H

Linie H, Verbesserung der Anbindung der Heimstéd-
tensiedlung innerhalb Darmstadts

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, auf die Stadt
Darmstadt und die HEAG mobilo einzuwirken, dass die
Anbindung der Heimstéttensiedlung mindestens zu den
Stofzeiten (insbesondere Schulbeginn und Schulende)
innerhalb Darmstadts hinsichtlich Takt- und Streckenver-
lauf deutlich verbessert wird. Spatestens zum Fahrplan-
wechsel im Dezember 2018 soll in der morgendlichen
und mittéglichen Spitze ein 10 Minuten-Takt eigefiihrt
werden, wie es heute z. B. schon auf der Linie 3 der Fall
ist.

Der 10-Minutentakt auf der Linie
H soll zum 15,10.2018 eingefiihrt
werden. Auch eine Verldngerung
der Linie K zur Heimstattensied-
lung ist von der Stadt Darmstadt
angedacht, wenn die Infrastruktur
entsprechend ausgebaut ist.
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Der HA pladiert also [ir eine am Bedarf orientierte Tak-
tung fir alle einzelnen Linien, um auch den wirtschaftli-
chen Aspekt nicht aus dem Auge zu verlieren. Fiir diesen
Antrag 20.H wird empfohlen, die Forderung nach einem
10-Minuten-Takt tagsliber beizubehalten, aber auch er-
ganzend die Verldngerung der Linie K in die Heimstét-
tensiedlung als erganzende zweite Buslinie in die Lo6-
sung mit einzubeziehen.

21H

Priifung und Einfihrung eines 365-EUR-Jahresti-
ckets fir das gesamte RMV-Tarifgebiet 4000

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, die Einflihrung ei-
nes 365-EUR-Jahrestickets fiir Erwachsene fiir das heu-
tige RMV-Tarifgebiet 4000 (Kommunen Erzhausen,
Messel, Rofidorf, Ober-Ramstadt, Miihltal, Pfungstadt,
Griesheim, Weiterstadt und gesamte Stadt Darmstadt)
zu priifen und mit Wirkung von evtl. Diesel-Fahrverboten
einzuflhren.

Wenn man ein 365-Euro-Ticket
einfihren wollte, wiirde es wenig
Sinn machen, dies nur auf einen
Teilbereich des Landkreises
Darmstadt-Dieburg bzw. des DA-
DINA-Gebietes zu beschranken.
Ein solches Ticket hétte voraus-
sichilich hohe Einnahmenausfille
zur Folge. Wie das Beispiel in
Wien zeigt, konnten dort auch
kaum zusétzliche Fahrgéste fur
den OPNV gewonnen werden,
wahrend es zu einer sprunghaften
Erhdhung des OPNV-Defizits
fiihrte. Der Vorstand wird beraten,
inwieweit es Moglichkeiten fir ta-
rifliche Verbesserungen z, B. be-
zliglich eines Kurzstreckentickets
in der Stadt Darmstadt gibt.

Gruppentageskarte

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert auf alle Ver-
kehrsunternenmen und den RMV einzuwirken, das
Gruppentagesticket wieder auf seinen vorherigen Status
eines normalen, nicht personengebundenen Gruppen-
Tickets zuriickzuversetzen.

Die Geschéftsstelle wird dies
beim RMV ansprechen.

Hierzu nimmt der RMV wie folgt Stellung:

Auch mangels inhaltlicher Argumentation des ,Antrags" des
DADINA-Fahrgastbeirats sehen wir keinen Anlass, die auf-
grund von Missbrauch eingefliihrte Personalisierung von
RMV-Gruppentageskarten aufzugeben. Die Malnahme dient
der Sicherung der Einnahman und der Fairness der Fahr-
gaste untereinander. Entsprechend gehen wir davon aus,
dass die Mafinahme im Interesse der DADINA und des DA-
DINA-Fahrgastbeirats ist. In den vergangenen Wochen und
Monaten haben uns hierzu auch keine Riickmeldungen er-
reicht, welche Anlass geben, daran zu zweileln, dass die Um-
stellung organisatorisch und kommunikaliv erfolgreich statt-
gefunden hat

23.H

Flexibler Seniorentarif
Die DADINA Geschiftsflihrung wird gebeten, sich beim

Der Pilotversuch zum Angebot
RMVsmart lauft noch. Vor einer
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RMV fir die zeitnahe Einfihrung eines flexiblen Senio-
rentarits auf Basls der heutigen RMV-Smart50 einzuset-
zen. Das 65-plus-Tickel ist flir Senioren aufgrund seiner
Inflexibilitdt ungeeignet, ebenso sind Smartphone-ge-
bunde Tarifarten fiir Senioren kaum handelbar.

Umsetzung in den Regeltarif
mussen die Ergebnisse des Pilot-
versuchs ausgewertet werden.
Deshalb wird zurzeit keine Reali-
sierungsmaglichkeit fir ein Seni-
orenticket auf Basis des
RMVsmart 50 — Tarifs gesehen.

24.H

10-Min-Takt Buslinien F, H, K Mo-Fr

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, zum kommenden
Fahrplanwechsel im Dezember 2018 fiir Mo-Fr zwischen
06 und 20 Uhr den 10-Minuten-Takt auf den Buslinien F,
H, K zu priifen und umzusetzen,

Der 10-Minutentakt auf der Linie
H soll zum 15.10.2018 eingefiihr
werden. Auf der Linie K wurden
zwischen Hauptbahnhof und Hil-
pertstralle bereits Verstarkerfahr-
ten eingesetzt, die bei Bedarf
nach ausgewaitet werden. Auier-
dem wird die Lichtwiesenbahn ge-
baut, sodass dann ausreichende
Kapazitaten zur Verfiigung ste-
hen werden. Bei der Linie F, die
mit der Linie U durchgebunden
wurde, ist zurzeit kein 10-Minu-
tentakt geplant.

Ausschluss von Fahrrddern

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, mit der HEAG
mabilo zu prifen, Fahrrader von den fur Kinderwagen
und Rolistiihle vorgesehenen Flachen (Tur 2) in den
Triebwagen ST13 und ST 14 auszuschlieen und ein ent-
sprechendes Ausschlufisymbol aufien an der Tir 2 an-
zubringen.

Es soll jetzt in siner Offentlich-
keitskampagne emeul fir das
Miteinander der verschiedenen
Fahrgastgruppen geworben wer-
den und die Regeln fiir die Fahr-
radmitnahme klar kommuniziert
werden. Im Rahmen der neuen
Kampagne zur Fahrradmitnahme
wird auch gepriift, ab in den Slra-
Renbahnen bestimmte Tiren
ausgenommen werden kénnen.

26.H

Mitarbeiterschulung Fahrradmitnahme

Abgelehnt. Sitzung am 5.9.2018

27.H

Handhabung Rampengriffhaken

Der DADINA Vorstand wird aufgefordert, auf die Ver
kehrsunternehmen einzuwirken,

bei den Fahrpersonal-Schulungen darauf hinzuweisen,
dass bei der Benulzung von Rampenhaken auf die Ver-
meidung van Verletzungen und Sachbeschidigungen zu

Die DADINA wird diesbez(glich
auf die Verkehrsunternehmen zu-
gehen.

Ein entsprechendes Anschreiben an die Verkehrsunterneh-

men ist erfolgt.

= |
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achten ist und der Haken beim Schieben von Rollstiihlen
médglichst aus der Hand zu nehmen ist (Ablegen oder vo-
rubergehendes Ubergeben).

Hierzu legt die DADINA eine Anweisung des Verkehrsunter-
nehmens Winzenhdler bei, die auf die Handhabung der Ram-
pengriffhaken ausdriicklich hinweist. (siehe Anlage Sitzung
FBR/10./H)

28.H

Taktliicken bei Buslinien und StraBenbahn schlieRen
Der DADINA-Vorstand wird gebeten, zum nachstmégli-
chen Zeitpunkt unter Berlicksichtigung des Bedarfs und
der Verbesserung von Anschlissen folgende Mafinah-
men umzusetzen.

Insbesondere langere Taklliicken und Taktspriinge soll-
ten vermieden werden und ein attraktives Mindestange-
bot sollte sichergestellt werden.

1. Innerstadtische Bus- und StraRenbahnlinien
o Herstellung von Anschliissen am Nord- und
Ostbahnhof in den Nachten Fr/Sa und
SalSo an die Nachtfahrten der Odenwald-
bahn.
2. Alle StraBenbahnlinien und innerstadtischen Busli-
nien via Luisenplatz:
o Durchgehender 15-Minuten-Takt am Sonn-
tag bereits ab 8 Uhr

3. Buslinie A:
o Durchgehender 15-Minuten-Takt Mo-Fr von
7 bis 20 Uhr,

o Immer Bedienung des gesamten Linien-
wegs zwischen Kranichstein und Arheilgen
Bahnhof.

4. Buslinie N:

o Durchgehender 30-Minuten-Takt am Sams-
tag von 8 bis 21 Uhr

o Verkehr mindestens im 60-Minulen-Takt am
Sonntag von 8 bis 21 Uhr

5. Buslinie NE:

o Gleiche Taktminuten Sa und So wie Mo-Fr,
um in Mihital BF téglich Anschlisse von der
Odenwaldbahn aufzunehmen.

6. Buslinie O:

o Durchgehender 30-Minulen-Takt am Sams-
tag und Sonntag ab OR Rondell von 5:39 bis
21:39

Dies wird von der Geschaftsstelle
im Einzelnen gepriift.

Zu 1.: Die dafiir srforderliche Verschiebung bzw. Streckung von
Spalfahrlen wird intern gepriiflt werden.

Zu 2.: Die Nachfrage im Friihverkehr an Sonntagen ist gering und
rechtfertigt keinen durchgehenden 15-Minulen-Takt bereits ab 8
Uhr.

Zu 3.: Das aktuelle Angebot auf der Buslinie A, die zu den piinkt-
lichsten im DADINA-Gebiet gehort, ermdglicht optimale Anschliisse
von und zur S-Bahn.

Die daflr erforderliche Verlangerung des Laufwegs einzelner Fahr-
ten wird gepriift werden.

Zu 4. Ein Wochenendangebot auf der Linie N wére sicher-
lich wiinschenswert, ist zurzeit aber wirtschafllich nicht dar-
stellbar. Die DADINA wird dies ggf. bericksichtigen, wenn
sich die Maglichkeit fir Mehrbestellungen ergibt.

Zu 5.: Beim Fahrplan der Linie NE am Wochenende wurde
die Prioritét auf die Anschllisse an die StraRenbahn am Bol-
lenfalltor gelegt. Ggf. ergeben sich Anderungsmdglichkeilen
bei der Uberplanung der Fahrpline und Anschlisse am Bal-
lenfalltor im Zusammenhang mit der Inbetriebnahme der
Lichtwiesenbahn.

Zu 6,: Die vorgeschlagenen Mehrbestellungen auf der Linie
O werden zurzeit nicht als dringlich angesehen, ggf. kénnen
hier zu einem spéteren Zeitpunkt Verbesserungen umge-
setzt werden, Am Wochenende wurde der Verkehr zwischen
Ober-Ramstadt und Darmstadt auch durch den Stundentakt
auf der Linie MO1 verbessert.

Zu 7.: Diese Zusatzbestellung hat die DADINA beim RMV
angefragt.
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o Durchgehender 60-Minuten-Takt am Sams-
tag und Sonntag ab Brandau ab 6:19 bis
22:19

o Durchgehender 15-Minuten-Takt an Schul-
tagen (Me-Fr) ab DA Béllenfalltor ab 12:32
bis 19:02

o Durchgehender 30-Minutent-Takt (mindes-
tens) Mo-Fr ab DA Bdllenfalltor bis OR Ron-
dell.

7. Odenwaldbahn, Linie 81

o Fahrt mindestens ab Wiebelsbach ca. 8:41

nach Darmstadt Hbf 9:18 am Sonntag

29.H

Barrierefreier Aushau Haltestelle Béllenfalitor

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, auf die Stadt
Darmstadt, die HEAG, den RMV etc. sinzuwirken, den
dringend erforderlichen barrierefreien Ausbau der Halte-
stelle Bollenfalltor voranzutreiben,

Die DADINA wird dies nochmal
bei der Stadt Darmstadt und der
HEAG mobilo ansprechen.

Nach erneuter Riicksprache mit der Stadt Darmsladt und
HEAG mobilo teilen diese mit, dass die Haltestelle Béllenfall-
tor aus technischen Griinden nicht barrierefrei ausgebaut
werden kann,

30.H

Anmeldung Gersprenztalbahn nach Gro-Bieberau
Der DADINA-Vorstand wird gebeten, beim Land Hessen
und beim RMV den Wunsch zur Reaktivierung der Bahn-
strecke GroRR-Bieberau - Reinheim fiir den Personenver-
kehr anzumelden und ein Gutachten hierzu zu vergeben.
Idealerweise konnte dies im laufenden Gutachten zur
Odenwaldbahn-Zukunft erfolgen; ein sinnvoller Vor-
schlag sind "Fligelziige" von GroB-Bieberau via Rein-
heim und Dammstadt Nord nach Frankfurt , um so stiind-
liche Direktverbindungen auf der Schiene in weniger als
60 Minuten Reisezeit van GroR-Bieberau nach Frankfurt
herzustellen.

Es ist bereits in Absprache mit
dem RMV vereinbart worden, die
Machbarkeit der Reaktivierung
und der Bedienung im Personen-
verkehr der Strecke von GroR3-
Bieberau nach Reinheim im o g.
Gutachten grob zu prifen.

Das Gutachten liegt inzwischen var. Als Ergebnis hat sich ge-
zeigt, dass kein ausreichender NKU-Faktor fir eine Reakti-
vierung erreicht wird.
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31.H

Hinweis auf sog. Kombiflichen in Aushangfahrpla-
nen des RMV/der DB

Die DADINA-Geschéftsfihrung mdge bei DB und RMV
noch vor Druck der Aushangfahrplane 2019 darauf ein-
wirken, dass bei den NV-Ziigen ein Symbol der Reihung
von sog. Kombifldchen im Zuglauf in den Aushangfahr-
plénen angebracht wird, Damit PRM's, Radler etc. sich
vor Eintreffen des Zuges informieren und richtig positio-
nieren kénnen.

Die DADINA wird hierzu den RMV
und die DB AG ansprechen,

Hierzu nimmt der RMV wie folgt Stellung:

Vermutlich ist mit dem Varschlag der Aushang von Wagen-
standsanzeigern gemeint, wie sie im Fernverkehr Ublich sind.
Auf diesen wird die Position der Wagenklassen sowie Zugbe-
reichen mit besonderer Ausstattung wie einem Mehrzweck-
bereich zur Mitnahme von Fahrrad cder Kinderwagen ange-
zeigt.

Im Nahverkehr variiert jedoch die Lénge der Zige haufiger
und es werden auf der selben Linien oftmals verschiedene
Fahrzeugtypen eingesetzt. Auch kommt es wie im Fernver-
kehr dazu, dass Fahrten ,umgekehrt gereiht" sind. Beispiels-
weise ist der Wagen mit Mehrzweckabteil dann nicht an der
Zugspitze sondern am Zugende. Um solche Argernisse fir
die Fahrgaste zu vermeiden, bedarf es verldsslicher, dynami-
scher und somit jederzeit aktueller Wagenstandsanzeiger
iber Display oder Smartphone. Wir gehen davon aus, dass
die Digitalisierung es sehr bald ermdglicht die aktuelle Wa-
genreihung in Dalenplattformen einzuspielen und die Eigen-
tmerin der Stationsinfrastruktur, DB Station & Service AG
diese Uber eine neue Generation von Fahrgastinformations-
systemen vor Ort darstellen kann. Gerade bei lAngeren Zii-
gen kénnen sich Fahrgaste so besser auf dem Bahnsteig ver-
teilen und den fiir Sie passenden Bahnsteigbereich zum Ein-
stieg in die 1. Klasse oder den Mehrzweckbereich aufsuchen.
Sofemn wir die Anregung nichl zutreffend interpretiert haben,
bitten wir um nochmalige, eindeutigere Formulierung des
Vorschlags.

Die DADINA hal nochmals in dieser Angelegenheil den RMV
befragt und die zusatzlichen Argumente weitergeleitet.

Dazu ist folgende Anlwort eingegangen:

vielen Dank fiir die Weiterleitung der Nachricht von Herrn
Lange. Aus den in unserer Stellungnahme vom 22.02.2019
dargelegten Griinden halten wir sine analoge/gedruckte
Darstellung der Zugkomposition nicht fiir zukunftsfahig. Da
eine solche Informalion, sofern sie auf dynamischen Dalen
beruht, sehr hilfreich fir unsere Fahrgaste ware, stehen wir
wie erwahnt mit der Deutschen Bahn AG hinsichtlich einer
Realisierung in Kontakt.(18.3.2019)
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32.H

Taglicher 30-Minuten-Takt fiir die Pfungstadtbahn
Der DADINA-Vorstand wird gebeten, spatestens zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2019 (ggf. friiner, z. B.
bei Fahrverboten in Darmstadt), den téglichen licken-
freien 30-Minuten-Tak! auf der Pfungstadibahn zwischen
6 und 22 Uhr sicherzustellen.

In einem ersten Schritt kénnen hierfiir die seit Dezember
2017 bestehenden unproduktiven Standzeiten der
Odenwaldbahn von 75 Minuten in Darmstadt Hbf genuizt
werden (alle zwei Stunden).

Unabhangig hiervon sind bessere Anschliisse an die Re-
gionalbahnlinie 75 von/nach Aschaffenburg herzustellen
durch Fahrplanénderung der Pfungstadtbahn. Die Be-
griindung ist dem Vorstand mitzugeben.

Die DADINA wird dies beim RMV
ansprechen.

Die DADINA hat dies beim RMV angesprochen. Zum Fahr-
plan 2020 wird bereits nachmittags eine zusétzliche Fahrt
den Zeitraum des Halbstundentakts vergroRern,

Die Einrichtung des Halbstundentaktes auf der Pfungstadt-
bahn bleibt Ziel der DADINA. Der RMV prift die weitere Aus-
weitung des Halbstundentaktes.

Aufstellen eines Fahrkartenautomaten Weiterstadt
Wilhelm-Leuschner-Platz Fahrtrichtung DA
DADINA und HEAG mobibus werden gebeten,
schnellstmoglich einen Fahrkartenautomaten in
Weiterstadt W.-Leuschner-Platz  Fahrtrichtung
Darmstadt aufzustellen.

Die DADINA wird das Anliegen
zusammen mit der HEAG mobilo
priifen,

Wagen der schwachen Inanspruchnahme der Fahrkartenau-
tomaten in Weitstadt soll kein zusétzliches Gerét am Wilhelm-
Leuschner-Platz aufgestellt werden.

34.H

Trennung der Liniennummer WE 3 (Standard) und
Loop-Sonderverkehr

Zurzeit soll von einer Umbenen-
nung abgesehen werden, da es
sich um von Dritten (Fa. Merck,
Loop 5) finanzierte Verkehre han-
delt, die auch von diesen wieder
abbestellt werden kénnen. Des-
halb wird sine Integration in die Li-
nie WEJ bevarzugt. Wenn sich
die Rahmenbedingungen andern,
kann eine Umsetzung des Vor-
schlags erneut in Betracht gezo-
gen werden.

N

Gersprenztalbahn-Konferenz und Trassensicherung
Der DADINA-Vorstand wird gebeten,

1. noch vor den Sommerferien 2019 eine Gersprenzial-
bahn-Konferenz einzuberufen und tagen zu lassen,
um die Zukunft der Strecke zu beraten, Hierzu sind
u. a. einzuladen:

Im Entwurf des Gemeinsamen
Nahverkehrsplans 2019 — 2024
ist die Sicherung der Strecke wei-
terhin enthalten. Vor der Durch-
filhrung von weiteren Aktivitdten
sollten jetzt erstmal die Ergeb-
nisse der Untersuchung des RMV

Die Sicherung der Stracke ist im inzwischen beschlossanen
Nahverkehrsplan 2019-2024 enthalten.

Siehe auch 30.H.

- |
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1. Landrate Darmstadt-Dieburg und Odenwald-

kreis und OB Darmstadt

DADINA und Odenwaldmobil

Fraktionen der DADINA-VV, beider Kreistage

und der Stadtverordnetenversammiung Darm-

stadt

RMV-Geschéflsfihrung

Verkehrsministerium Hessen

Regierungsprasidium Darmstadt, Ableilung fir

Regionalplanung

7. Direkt gewédhlte Landtagsabgeordnete aus DA-
DINA-Gebist und Odenwaldkreis sowie die
Fraktionen

8. Direkt gewdhlte Bundestagsabgeordnete aus
DADINA-Gebiet und Qdenwaldkreis sowie die
hessischen Landesgruppen

9. Kommunen Reinheim, Grof-Bieberau, Brens-
bach, Frankisch-Crumbach, Reichelsheim (Biir-
germeister und Fraktionen)

10. Interessierte Mitglieder der Fahrgastbeirate von
DADINA, Odenwaldmobil und RMV

11. Regionales Schienenbiindnis

i

Qs

2. die Trassensicherung Reinheim — Grof3-Bieberau im
Nahverkehrsplan einzutragen bzw. nachzutragen,

3. sich fiir den vollstandigen Erhalt der Bahnanlagen in
Reinheim und Grof-Bieberau (Stand 30.01.19) einzuset-
zen, sich gegen eine Enlwidmung auszusprechen und
das gegeniiber allen Kommunen, Behorden, RMV und in
der Offenllichkeit zu kommunizieren,

4. die Beschliisse des DADINA-Fahrgastbeirats aus den
Jahren 2016, 2017, 2018 zur Gersprenztalbahn umzu-
setzen.

zur Reaktivierung der Strecke ab-
gewartet werden, die im Sommer
2019 erwartet werden.

mobiBus umgesetzt.

36.H Antrag zur Geschiftsordnung v
Es werden 3 Termine pra Jahr vorgesehen, die im Feb-
ruar, Juni und Oktober stattfinden.

37H Durchgehende Linienbezeichung WE1 und WE2 Dies wird bereits von der HEAG v
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nung: ,KU" zu verzichten.

Die DADINA wird gebeten, ab dem nichsten Fahrplan-
wechsel bel den Bus-Linlen WE 1 & WE 2 die Linien-
Zielbezeichnung und Fahrplandaten dem korrekten Li-
nienlauf anzupassen und von ,,DA-Schlof3" in ,TU-Licht-
wiese/Mensa" zu dndern und auf die AnschluRbezeich-

38.H Bearbeitung FBR-Beschliisse durch Vorstand

zuriickgezogen

Geschaftsfiihrer Altenhein erldutert das Vorgehen, bei dem
die Geschiftsstelle nicht erst nach Vorlage des Protokolls ak-
tiv wird. Er schldgt vor, dass mit dem Protokoll ein Sachstand
mitversandt wird und dann ein Uberarbeiteter aktualisierter
Sachstand (wie bisher) mit der Einladung.

Antragssteller Schuchmann erklart sich damit einverstanden
und zieht seinen Antrag zuriick.

|

39.H OPNV-Sofortprogramm fiir den Klimaschutz

den Klimaschulz aktiv zu fordern:;

bach — Erbach.

Darmstadt

Darmsiadt Stadtmitte.

falltor,

falltor auf jeder Linie.

Der DADINA-Vorstand wird gebelen, ein OPNV Sofort-
programm mit folgenden Punkten umzusetzen und damit

1. Taglicher Stundentakt der Schnellen-Odenwil-
der-Linie RE 80 zwischen Dammstadt Hbf und
Wiebelsbach und ggf. Verlangerung bis Erbach
in den Liicken der RE 85 (Frankfurt — Wiebels-

2. Taglicher Halbstundentakt auf der Main-Rhein-
Bahn (RB 75) zwischen Aschaffenburg und

3. Verdichtung des Stral3enbahnverkehres taglich
zwischen Alsbach, Jugenheim, Seeheim und
Eberstadl auf einen 15 Minuten Takt nach/von

4. Lickenfreier Betrieb der Buslinie N im Halbstun-
dentakt an Samstagen und Aufnahme des Be-
triebes im Halbstundentakt an Sonntagen.

5. Mo —Fr 15-Minuten-Takt auf der Buslinie O zwi-
schen Ober-Ramstadt, Mihltal und Da-Béllen-

6. Mo-Fr lickenfreier 15-Minuten-Takt auf der Bus-
linie NE und N zwischen Miihltal und Da-Béllen-

Zu1i.:

Hierzu wird die DADINA eine
Stellungnahme des RMV einho-
len.

Zu 2.

Dies ist auch das Ziel der DA-
DINA. Der RMV hat bereits in der
Vergangenheit und auch wieder
zum Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2019 in dieser Richtung Zu-
satzbestellungen gettigt, sodass
bis ca. 20 Uhr bereits weitgehend
ein Halbstundentakt besteht. Die
DADINA wird sich dafiir einset-
zen, die Licken im Halbstunden-
takt zumindest montags bis frei-
tags tagsiber zu fillen.

Zu 3.

Die Taktverdichtung ist bei dem
im NVP enthaltenen neuen Stra-
Renbahnlinienkonzepl beriick-
sichtigt, die Beschlussfassung

Zu 1.:Der Stundentakt der Linie RE 80 ist nach Aussage des
RMV mit einer stabilen Betriebsflihrung nur machbar, wenn
eine Kreuzungsméglichkeit an der Station Muhital geschaf-
fen wird. Diese Mafinahme befindet sich zurzeit in der Prii-
fung.

Zu 2.; Der durchgéngige Halbstundentakt montags bis frei-
tags wird zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020 umge-
setzt.

Neuer Sachstand zu 9.: Der RMV hat mitgeteilt, dass fiinf

zusatzliche Lint-Triebwagen beschafft werden. Es kann al-
lerdings noch nichl gesagl werden, wo diese genau einge-
setzt werden.

-
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7.

10.

Mo-Fr luckenfreier 15-Minuten-Takt auf den
Buslinien zwischen Darmstadt Luisenplatz und
Weiterstadt Kernstadt (Haltestellen in der
Darmstadter Strale) sowie lickenfreier 30-Mi
nuten-Takt in der Weiterflihrung nach Erzhau-
sen bzw. Braunshardt,

Einsatz von Vier-Wagen-Doppelstockziigen auf
der Odenwaldbahn zumindest in den Hauptver-
kehrszeiten. Damit verbunden kénnen die vor-
handenen Itino- Triebwagen zur Verldngerung
von 2019 nur einteilig oder zweiteilig fahrenden
Zlgen eingesetzt werden.

Anmietung von separaten Triebwagen fiir die
Pfungstadtbahn, um so freiwerdende ltinos zur
Verstarkung von Odenwaldzlgen einzusetzen,

Die Begrindung ist dem Vorstand mitzugeben.
Punkte 1 - 5 lassen sich mit dem 2019 vorhan-
denen Fuhrpark umsetzen.

fiir Punkt 6 - 7 sind einige zusalzliche Fahrzeuge
(Busse) erforderlich.

fir Punkt 8 sind Doppelstockwagen aus dem
Bundesgebiet zusammenzuziehen und Loks
anzumieten.

fir Punkt 9 miissen 1- 2 Dieseltriebwagen
angemietet werden.

Uber das Konzept soll jelzt ange-
gangen werden.

Zu4, 5 und 6.

Diese Punkte sind bereits fast
gleichlautend mit dem Antrag
28.H beantwortet worden.

2ut.

Dies ist zurzeil wirtschaltlich
nicht darstellbar. Die DADINA
wird dies ggf. beriicksichtigen,
wenn sich die Méglichkeit fiir
Mehrbestellungen ergibt.

Zu 8.:

Nach Auskunft des RMV ist ein
Betrieb mit Vier-Wagen-Doppel-
stockziigen unter den heutigen
Rahmenbedingungen auf der
Odenwaldbahn nicht méglich.

Zu 9.:

Der RMV bzw. die Fa. VIAS sind
zurzeit auf der Suche nach zu-
satzlichen Triebwagen, um frei
werdende ltinos auf der Haupt-
strecke zwischen Gro3-Umstadt
Wiebelsbach und Darmstadt ein-
setzen zu kdnnen,

40.H

Anhérung Schienensystem GroR-Zimmern - Ex-
kursion — Probefahrt

Der DADINA-Vorstand wird gebeten:
Angesichts der enormen Tragweite einer mdglichen

Schienenverbindung zwischen Gro-Zimmern und dem
Darmstédter Schloss, die zeillich bis weit ins néchste

Auf dem Verkehrsgiplel am
16.12.2019 sollen die verschie-
denen Konzepte fir die Verbin-
dung von Darmstadt nach GroR-
Zimmern angesprochen und ein
Handlungskonzept ver-abschie-
det werden. Es liegen u. a. zur

Alle Informalionen zum Verkehrsgipfel sind auf der Internet-
seite der DADINA eingestelit unter

h Jlwww dadina. de/dadina-aktuell/pressemeldun-

genlnewsdetails-akluelle-meldungenfverkehrsgipfel-varab-
schiedet-bausteine-fuer-eine-gemeinsame-verkehrswende-

in-der-reqion-darmstadt/
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Jahrhundert reichen und finanziell heute schon mit ei-
nem mehrstelligen Millionenbetrag zu Buche schlagen
diirfte, bittet der Fahrgastbeirat den DADINA-Vorstand
darum, vor weiteren Aktivitdten die folgenden Méglich-
keiten nachhaltiger Information kurzfristig zu nutzen:

a) Die Durchfiihrung einer offentlichen Anhérung
auch unter Beteiligung von Stellen, die etwa al-
ternative Schienenverkehrsmittel im Nomal-
spurbetrieb bzw. in Kombination mit Stralen-
bahngleisen darstellen konnen oder selbst vor-
halten,

b) eine Delegation der DADINA zur Teilnahme an
der Exkursion der Volkshochschule Darmstadt-
Dieburg am 12.10.2019 nach Bad Wildbad,
Kursnummer 01-02-9104, zu entsenden, um die
dortige Stadtbahn zu besichtigen, die ein Vorbild
fur eine neue schienengebundene Verkehrs|o-
sung fir die Verbindung von GroR-Zimmern
nach Darmstadt/Schloft sein kénnte,

c) eine Vorsiellungsfahrt eines Zweisystem-Bahn-
fahrzeuges, weliches etwa in Chemnitz einge-
setzt wird, auf der Strecke der Odenwaldbahn zu
organisieren, womit beispielhaft eine Alternative
zu reinem Straflenbahn- und lypischem Normal-
spurbahnbetrieb aufgezeigt wiirde.

d) die Begriindung und Erlduterung ist dem Vor-
stand mitzugeben.

StraBenbahn nach GrofR-Zim-
mern, zur Reakfivierung der
Schienenstrecke Darmstadt Ost -
GroB-Zimmern sowie zur ,Kombi-
Lésung", bei der auch eine Zwei-
System-Variante enthalten ist,
Gutachten vor,

Fir das erste Quartal 2020 ist eine dffentliche Veranstaltung
vorgesehen, bei der die verschiedenen MaRnahmen noch
einmal ausflhrlich vorgestellt werden.

Ein weiterer Verkehrsgipfel wird sich in diesem Jahr mit dem
Radverkehr und dem Individualverkehr befassen.

41.H

Sitz- und Radplatze in der Odenwaldbahn

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, gemeinsam mit
dem RMV folgende Maflnahmen fiir die Odenwaldbahn
ab spatestens Ostern 2020 umzusetzen und diese aus
den ab 2020 erhéhten Regionalisierungsmittein der
Bundesregierung zu finanzieren:

a. Alle direklen Ziige von/nach Frankfurt wer-
den am Wochenende immer mindestens in
Doppeltraktionen gefiihrt.

b. Von Anfang April bis Ende Oktober werden
alle Ziige zwischen Darmstadt und Erbach

Die Geschéftsstelle wird hierzu
eine Stellungnahme des RMV
einholen.

Es wurde bereits eine starkere Behangung der Zige am Wo-
chenende umgesetzt. Weitere Kapazitétsverstarkungen wer-
den erst mit dem Einsatz zusétzlicher Fahrzeuge maglich. Ein
Teil der genannten Zusatzleistungen wurde bzw. wird bis zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2020 umgesetzt. Im Spétver-
kehr wird im Korridor Frankfurt — Darmstadt —~ Odenwald pas-
send zu maglichen Veranstaltungen die Kapazitat generell er-
héht und das Fahrtenangebot erwsitert. Ein Stundentakt der
Linie REBO erfordert fir eine stabile Betriebsfiihrung den Aus-
bau der Station Miihlial als zusétzliche Kreuzungsmoglich-
keit. Diese Mallnahme befindet sich in Prifung. Da die VIAS
betrieblich keine Fahrzeugabstellung und Einsatzstellen in
Hanau oder Darmstadt hat, sind keine zusétzlichen Friihfahr-
ten von Darmstadt oder Hanau am Wochenende maglich,
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immer in Doppeltraktion gefiihrt, insbeson-
dere fiir Tagestouristen mit und ohne Rad.

c. Ab Frihling 2020 werden zwischen Darm-
stadt und Erbach taglich zwei Ziige pro
Stunde und Richtung angeboten, indem die
Linie RE 80 Darmstadt Hbf - Wiebelsbach
auf einen lickenfreien Stundentakt erwei-
tert wird - an allen Tagen sowie zusatzlich
in den Liicken der Linie RE 85.

d. Taglich neue RB 86 von Wiebelsbach
22:40 nach Hanau 23:22.

e, Saneue RB 86 von Hanau 06:35 nach
Wiebelsbach 07:17

f. So neue RB 86 von Hanau 07:35, 08:35,
10:35 nach Wiebelsbach 08:17, 09:17,
1117

g. Soneue RB 86 von Wiebelsbach 08:40 und
10:40 nach Hanau 09:22 und 11:22

h. Saneue RB 81 von Darmstadt Hbf 06:37
nach Erbach 07:48

i. Soneue RB 81 von Erbach 08:07 nach
Darmstadt Hbf 09:18

j. Soneue RB 81 von Darmstadt Hbf 07:37
nach Erbach 08:48

k. Die Taktminute 48 fir RB 81 und RB 82 ab
Ostbahnhof Richtung Odenwald ist wieder-
herzustellen.

I Auf vorhersehbare GroRereignisse wie
Messen und Konzerte wird mit Kapazitats-
erweiterungen rechizeitig reagiert.

Dle Begrindung wird dem Vorstand mitgegeben.

ohne dass auch in der Gegenrichtung eine friihere Zugfahrt
eingerichtet wird. Zurzeit werden keine Méglichkelten zur
Umsetzung dieser Fahrten gesehen, die sich auch auBerhalb
der RNVP-Standards befinden. Die Einrichtung von Zusatz-
fahrten der Linie REBS Ist im Zusammenhang mit der Be-
schaffung zusétzlicher Fahrzeuge in Priifung.
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42.H

Direktverbindung Griafenhausen-Darmstadt

Die DADINA-Geschéftsfiihrung wird gebeten zu priifen,
wie eine Angebotsverbesserung der Direkiverbindun-
gen Grafenhausen — Darmstadt errelcht werden kann
und mége dies noch im Fahrplanjahr 2020 umsetzen.
(z.B. Erhdhung der Frequenz der Linie 751; ggf. nur
von/bis Grifenhausen im ¥; Std. Takt) oder Einflihrung
einer Linie Worfelden — Schneppenhausen - Grafen-
hausen — DA v.v. in der Zwischenlage der 751).

Der RMV plant, auf der Linie 751
zum Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2021 einen Halbstundentakt
zwischen Morfelden, Grafenhau-
sen und Darmstadt einzurichten.
Dies wird von der DADINA unter-
stitzt. Eine friihere Umsetzung
wird zurzeit nicht als machbar ein-
geschétzt,

43.H

Kennzeichnung Linie FU

Es wird einstimmig beschlossen anzuregen, die Zielbe-
schilderung der Busse auf der Linie FU sowie auch der
Linie F in Richtung Haasstralle um die Unterzeile ,iiber
Hbf West" zu erganzen, Die Umsetzung ist Sache der
HEAG mobiBus.

Die Anderung wird von der DA-
DINA befiirwortet, dle HEAG
mobiBus prift zurzeit die Umset-
zung.

Wurde von HEAG mobiBus umgesetzt.

Tir-Warntdne

1. Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, auf
die Unternehmen HLB sowie VIAS einzuwirken,
die Warnanlagen an den Tiiren ihrer Zlige in-
nerhalb von 6 Monaten mit einer adaptiven
Lautstérkeregelung auszuslatten.

2. Bei zukiinfligen Ausschreibungen von Bahn-
Verkehrsleistungen wird die adaptive Lautstar-
keregelung an den Tiren verpflichtende Vor-
gabe.

Es wird empfohlen, den Antrag nicht auf die Untemeh-
men HLB und VIAS zu baschranken, sondern dies ge-
nerell zu fordern, z.B. auch fiir StralRenbahnen der
HEAG mobilo.

Die Geschaflsslelle wird hierzu
Stellungnahmen des RMV und
der HEAG mobilo einholen,

Stellungnahme des RMV (per Email am 3.7.2020)

Grundsétzlich sind wir offen fiir die Verwendung von Warn-
tongebern mit adaptiver Lautstarkeregelung. Nach unseren
Recherchen zeigten bei Fahrzeugherstellern vorgenom-
mene ausfilhrliche Tests der auf dem Markt angebotenen
Warntongebern mit adaptiver Lautstérkeregelung, dass
diese nicht die vorgegebenen Normen erreichen und inso-
fern derzeit nicht eingesetzt werden kénnen.

Nach Analyse der Riickmeldungen im Rahmen des Kunden-
dialogs spielt die Lautstarke der Tlir-Warnténe bei unseren
Fahrgésien keine nennenswerte Rolle.

Sofern sich aber zukiinftig die Technik als praxisreif dar-
stellt, sind wir wie erwdhnt offen eine Aus- oder Nachriis-
tung naher zu priifen,

Stellungnahme der HEAG mobilo (per Email am
11.11.2020)

Fir unsere Neufahrzeuge vom TYP ST15 sind bereits ent-
sprechende adaptive Warntongeber an den Tiren geplant.

V
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Derzeit befinden wir uns in Kldrungsgesprachen mit dem Her-
steller Stadler, ob und unter welchen Bedingungen eine Um-
setzung mdglich ist. Eine endgultige Entscheidung werden
wir im Anschluss an die Verhandlungen in den nachsten Wo-
chen treffen.

Die Ausstatlung unserer Bestandsfahrzeuge mit adaptiven
Warntongebern werden wir priifen, nachdem wir erste Erfah-
rungen mit unseren neuen Bahnen gesammelt haben. Sollte
sich die Technik in der Praxis bewahren, ziehen wir eine Aus-
oder Nachriistung in Betracht.

45.H

Inhalt-DADINA-Fahrplanbuch

1.a ) Das Fahrplanbuch "Darmstadt-Stadt" soll kanftig
einen Gesamifahrplan aller Busse zwischen Darmsladl
Bess. Forsthaus Jugendhof und Innenstadt sowie die
Weiterfahrt zum Hauptbahnhof enthalten.

Am Ostbahnhof sind die Anschliisse der Zlige aus
Darmstadt Nord und Ober-Ramstadt anzugeben, je-
weils mit "Abfahrt Darmstadt Nord, Ankunft Darmstadt
Ost" und "Abfahrt Ober-Ramstadt, Ankunft Darmstadt
Ost" fiir die Abfahrten am Ost-bahnhof Ri. Innenstadt
bzw. entsprechend flr die Gegenrichtung, damit er-
sichtlich ist, wie die Odenwaldbahn aus der Innenstadt
erreichbar ist.

b} Das Fahrplanbuch "Vorderer Odenwald" soll kiinftig
einen Gesamtfahrplan aller Busse zwischen Darmsladt
Hbf und RoRdorf Darmstédter Strafle enthalten. Am
Ostbahnhof sind die Anschliisse der Ziige aus Darm-
stadt Nord anzugeben, jeweils mit "Abfahrt Darmstadt
Nord, Ankunft Darmstadt Ost" und immer in beiden
Richtungen, damit sowohl die Zugfahrgaste aus Ober-
Ramstadt die die Busanschllisse in die Innenstadt se-
hen als auch die Busfahrgaste aus RoRdorf den Zugan-
schluss zum Nordbahnhof.

2.Die Odenwaldbahn ist als Gesamtlabelle in alle BU-
cher aufzunehmen nach dem Vorbild von Odenwaldmo-
bil erganzt um Anschliisse in Babenhausen von/nach
Aschaffenburg und Darmstadt, ergénzt um Anschliisse

Die Geschéftsslelle wird die Vor-
schlage im Einzelnen priifen und
ggf. umsetzen.

Vorbemerkung:

Bis zum Fahrplanwechsel 2018/2019 produzierte die DA-
DINA eine Fahrplan-Gesamtausgabe (L-Buch) und drei
Stadtteilhefte fur Darmstadt. Dariiber hinaus wurde fir jede
der 23 kreisangehorigen Kommunen ein eigenes Fahrplan-
heft aufgelegt. Aufgrund des kompakten Formats mussten
die Fahrplandaten hierzu in dber 80 gekiirzten Fahrplan-Mo-
dulen aufwendig aufbereitet werden. Wegen der Vielzah! der
zeit- und arbeitsintensiven Produktionsschritte und der in den
letzten Jahren zunehmenden Fristiiberschreitungen bei der
Datenbereitstellung durch Dritte hat die DADINA-Geschéfts-
stelle die Produktion der Fahrplanprintmedien mit dem Fahr-
planwechsel 2019/2020 unter Aufgabe der 0.g. Produkte nun-
mehr auf sechs Teilbereichshefte umgestelit. Die damit ein-
hergehende Standardisierung hat den Herstellungsprozess
zeitlich gestrafft und deutlich effizienter gestaltet, sodass die
Verzégerungen in der Datenbereitstellung kompensiert wer-
den konnten, Die Geschéaftsstelle weisl darauf hin, dass ei-
nige der beantragten Maflnahmen der o.g. Standardisierung
entgegenwirken, da hierzu erneut zum Teil zeitintensive und
fehleranfallige Datenaufbereitungs- und Kontrollschritte
durchgefiihrt werden miissten. Vor diesem Hintergrund sind
die vorgeschlagenen Anregungen entsprechend abzuwégen.

1.a) Der Anregung kann Rechnung getragen werden. Die be-
reits im Internet vertffentlichte Fahrplantabelle ,Gesamtver-
kehr RoRdorf — Darmstadt Hbf* wird in den Bereichsheften
Darmstadt und Vorderer Odenwald abgedruckt. -

v




| Antrag | Inhalt des Antrages

Sachstand

Stellungnahme des Vi

in Wiebelsbach von/nach Darmstadt Nord fiir den "Ha-
nauer Ast",

Die Anschlisse in Eberbach sind darzustellen, die nach
Neustadt/Beerfelden kdnnen bei Platzmangeli entfallen.

3. Im Buch Babenhausen/Schaaftheim ist die S 3/S4 nur
auszugsweise aufzunehmen mit den Halten Darmstadt
Hbf, Langen, Frankfurt Std, Frankfurt Hbf. Dafiir ist die
bisher fehlende S 1 aufzunehmen mit allen Halten zwi-
schen Ober-Roden und Frankfurt Hbf.

Im gleichen Buch miissen nur die Babenhausen betref-
fenden Kurse der Linie 671 aufgenommen werden.

4. Vor der Drucklegung ist der Inhalt zu prifen, um lii-
ckenhafte und falsche Darstellungen zu vermeiden wie
beim Fahrplan 2020 bei der RB 75.

5. Bei der RB 75 sind alle Zwischenhalte anzugeben,
also u. a. auch Mainaschaff, Stockstadt (M), Gustavs-
burg, Nauheim, Mainz R6m. Theater.

6. Bei der Buslinie O sind die Anschlisse zur Stralen-
bahn und zur Buslinie R dar-zustellen.

7. Im Buch "Bergsirafie” sind bei der RB 60 sind alle
Zwischenhalte zwischen Darmstadt Hbf und Heppen-
heim anzugaben.

8. Die Notwendigkeit der Darstellung aller S-Bahn-Zwi-
schenhalte flir die Ausgaben "Vorderer Qdenwald",
"Bergstralle" ist zu priifen,

9. Die Punkte 1-6 sind bereits fiir die absehbare Neu-
auflage des Buchs "Vorderer Odenwald" zum April
2018 zu ber(icksichtigen.

10. Der Antrag ist dem Vorstand inkl. Begriindungen
vorzulegen.

Die Anregung kann aufgrund der zeitintensiven Nachbearbei-
tung der Fahrplantabelle nicht umgesetzt werden.

1.b) Es wird auf die Antwort 1.a) verwiesen, Die DADINA-Ge-
schaftsstelle .wird aus den in der Vorbemerkung genannten
Griinden im Ubrigen von zusatzlichen Anschlussleisten abse-
hen.

2. Die Anregung kann aufgrund der aufwendigen und zeitin-
tensiven Aufbereitung der Fahrplantabelle als Mischfahrplan
nicht umgesetzt werden. Es wird in diesem Zusammenhang
darauf hingewiesen, dass die Fahrplangesamtausgabe fiir
den Odenwaldkreis u.a. wegen der sehr spaten Datenbereit-
stellung der SPNV-Daten erst im Januar 2020 erscheinen
konnte. Die DADINA wird daher die vom RMV bereitgestell-
ten Fahrplantabellen der Gesamtlinien G80 und GB5 in den
Bereichsheften Darmstadt-Mitte, Ostkreis, Vorderer QOden-
wald und Schaafheim/Babenhausen veréffentlichen.

3. Der Anregung kann teilweise Rechnung getragen werden.
Die vom RMV bereitgestellte Fahrplantabelle der Linie S1
wird in das Bereichsheft Babenhausen/ Schaafheim aufge-
nommen. -

Der Anregung kann aufgrund der zeitintensiven Nachbearbei-
tung der Fahrplantabelle nicht Rechnung getragen werden.
Die DADINA wird daher die vom RMV bereitgestellte Original-
Fahrplantabelle verwenden.

4. Die DADINA wird die vom RMV bereitgestellte Fahrplanta-
belle der Linie RB75 in die Bereichshefte Darmstadt-Mitte,
Nord-Wesl, Ostkreis und Babenhausen/ Schaafheim Uiber-
nehmen. Eine zeitintensive Aufbereitung der Liniendaten und
die damit verbundene Fehleranfélligkeit entfallt dadurch.
Selbstverstandlich wird diese wie auch alle anderen abzudru-
ckenden Fahrplantabellen auf Vollstandigkeit und Richtigkeit
gepriift werden.

5. Es wird auf die Anlwort 4. verwiesen.




|Antrag | Inhalt des Antrages

Stellungnahme des Vorstandes

Sachstand

6. Die DADINA wird die HEAG mobiBus im Rahmen der Fahr-
planproduktion bitten, die Anschlussleisten der Linie 9 und Li-
nie R in die Fahrplantabelle der Linie O einzupflegen.

7. Der Anregung kann Rechnung getragen werden. Die DA-
DINA wird die vom RMV bereitgestellte Fahrplantabelle der
Linie G60 mit der Darstellung aller Halte in das Bereichsheft
Bergstrafie (ibernehmen.

8. Der Anregung kann teilweise Rechnung getragen werden.
Die Fahrplantabelle der Linie S3 erscheint nicht mehr im Be-
reichsheft Vorderer Odenwald. Im Bereichsheft Bergstrafte
wird hingegen die vom RMV bereitgestellte Fahrplantabelle
der Linie S3 abgedruckt. Eine zeitintensive Aufbereitung der
Liniendalen und die damit verbundene Fehleranfalligkeil ent-
fallt dadurch.

9. Das Bereichsheft Vorderer Odenwald wurde — wie in an-
deren dhnlich gelagerten Fallen auch — um eine Heftausgabe
mit den ge&nderlen Fahrplantabellen ergénzt. Eine kompleite
Neuauflage des gesamten Bereichsheftes erfoigt iblicher-
weise nicht.

46.H

Anbindung Ludwigshhviertel

Der DADINA-Vorstand wird aufgefordert, auf folgendes
bei der Stadt Darmstadt, der HEAG mabilo, den Pro-
jektenlwicklern des Ludwigshéhvierlels und weiteren
Beteiligten hinzuwirken bzw. sowsit méglich selbst um-
zusetzen:

1. Das OPNV-Angebot, insbesondere die verlangerte

Strakenbahnlinie 3 und passende Buslinien, stehen

vor oder spatestens zeitgleich mit dem Erstbezug
der Wohnungen im Ludwigshohviertel bereit.

2, Mieter*innen erhalten beim Einzug ein Informations-
paket zum OPNV-Angebot mit Inhalten zum OPNV-

Angebot in Darmstadt wie Liniennetzplan sowie ei-
nen kostenlosen Tagesticket als Schnupperticket.

3. Es gibt ein attraktiveres OPNV-Ticketangebot in
Form eines Mietertickets (sofern nicht bereits ein
OPNV-Nutzungsanspruch durch JobTicket, Schii-
lerticket, Semesterticket etc. bestehl.)

Hierzu wird eine Stellungnahme
der Stadt Darmstadt eingeholt.

Slellungnahme der Stadt Darmstadt:

Zu,

HEAGmobilo und die Stadt Darmstadt treiben die Planung
der Anbindung des Ludwigshdéhviertels gemeinsam voran.
Es ist vorgesehen, die Anbindung mittels StraBenbahn mit
dem Erstbezug der Wohnungen im Ludwigshohviertel in Be-
trieb zu nehmen. Sollte eine Anbindung durch Stralkenbahn-
zige aufgrund von Verzégerungen im Planungs- oder Bau-
ablauf zu diesem Zeitpunkt noch nicht maglich sein, so soll
bis zur Inbetriebnahme der Strafenbahn ein leistungsfahi-
ger Schienenersatzverkehr mit Bussen als Vorlaufbetrieb
angeboten werden, um eine hochwertige Anbindung des
Quartiers zu gewahrleisten.

Zu 2,

Zusétzlich zur bereits bekannten Informationsbraschire far
Neublirger, die bereits allgemeine Informationen zur Mobilitat
und dem OPNV in Darmstadt enthilt, soll im Ludwigshohvier-
tel ein Mobilitétskonzept &hnlich dem in der Lincolnsiedlung
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4. Die DADINA unterstitzt das VCD_Projekt ,Bundes
weites Netzwerk Wohnen und Mabilital" als Folge-
projekt von ,Wohnen und Mabilitét* am Standort
Darmsiadt.

umgesetzt werden. Dieses wird neben einer Vorortberatung
in Farm einer geplanten Mobilitétszentrale (analog Lincoln-
siedlung) auch ein Neubirgerpaket (Tasche) beinhalten, in
dem alle bekannten OPNV- Informationen (wie. B. Fahr-
plane), aber auch Informationen Uber die anderen Angebote
der Verkehrsmittel des Umweltverbundes enthalten sein wer-
den. Das belrifft stadtweite sowie quartiersweite Angebote,
wie z.B. Car- und Bikesharing-Angebote, etc..

Alle Mieter des neuen Stadtquartiers haben somit die Mog-
lichkeit, sich einfach und schnell Gber alle Fragen der Mobili-
tét zu informieren. Die genaue Ausgestaltung der weiteren In-
formationsmittel wird erst zu einem spateren Zeitpunkt fest-
gelegt. Die Ausgabe moglicher "Schnuppertickets”, nicht nur
fur den OPNV, wird Bestandteil des weiteren Umsetzungs-
konzeptes sein.

Zu 3.

Die Einfihrung eines speziellen Mietertickets im Ludwigs-
héhviertel wird angestrebt. Genaue Angaben zu Anzahl oder
Umsetzung kdnnen zum jeizigen Zeitpunkt noch nicht getrof-
fen werden und sollen im Rahmen von Forschungsprojekten
weiter untersucht werden.

Zu 4,

Auch die Wissenschaftsstadt Darmstadt, die HEAG maobilo,
die bauverein AG, Nassauische Heimstétte sowie weitere Be-
teiligte unterstiitzen das Projekt, das nachstes Jahr mit einem
ersten Netzwarktreffen starten wird

47.H

Linienkonzept der StraBenbahn Darmstadt

Der DADINA-Fahrgastbeirat bittet den DADINA-Vor-
stand, sich bei der Stadt Darmstadt und dem Kreis sowie
bei HEAG mobilo fir eine konsequente, dauernde, be-
darfsorientierte und kostenoplimierte Weiterentwicklung
des Straflenbahn-Liniennetzes einzuselzen.

Dabei ist die friinzeitige Beteiligung des DADINA-Fahr-
gastbeirats zwar in der Geschaftsordnung zugesichert,

Die Weiterentwicklung des Stra-
Renbahnnetzes insbesandere fir
die den Landkreis betreffenden
Linien wird von der DADINA stan-
dig weiterverfolgt. Der Fahrgast-
beirat wird hierbei auch einbezo-
gen. Beziiglich des Zukunftskon-
zeples des Fahrgastbeirates fiir
eine Weiterentwicklung des Stra-
Renbahnnetzes soll im November

v
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sollte aber im Sinne eines verbesserten Kundenange-
bots auch in der Praxis beriicksichtigt werden. Der ste-
tige Fach-Dialog ist wiinschenswert.

ein Termin mit der Stadt Darm-
sladt, der HEAG mobilo und dem
Fahrgastbeirat stattfinden.

48.H

OPNV-Bevorrechtigung und Radverkehrsanlagen

Der DADINA-Fahrgastbeirat bittet den DADINA-Vor-
sland, sich bei der Stadt Darmstadl und dem Kreis fiir
eine konsequente Bevorrechligung von Bus und Stra-
Renbahn an Lichtsignalanlagen einzusetzen.

+ Die Reisezeiten der Straflenbahnlinien zu ver-
langern ist der falsche Weg. Richtig ist, durch
eine ,griine Welle" fir den OPNV (wie bei Ein-
fahrung der Schnelllinie 6) die im Fahrplan 2020
verdffentlichten Fahrzeiten zu stabilisieren und
méglichst zu verkiirzen, um die Attraktivitat und
die Wirtschaftlichkeit von Fahrzeug- und Perso-
naleinsatz zu erhéhen,

Der DADINA-Fahrgastbeirat bittet den DADINA-Vor-
stand, sich bei der Stadt Darmstadt und dem Kreis fur
weilere OPNV-Spuren einzuselzen, u. a.

s im Verlauf der Buslinie R, die nach Erfahrungen
des Fahrgastbeirates zu den unpiinkilichsten
Darmstadter Stadtbuslinien zahlt,

e zwischen Traisa und Bdllenfalitor mit Wechsel-
weganzeige fur Buslinien O und NE

s fur die Buslinie H, der Stadtbuslinie mit der
hochsten Nutzerzahl,

s in der Landgraf-Georg-Strale, dem Straltenab-
schnitt mit der héchsten Fahrendichte pro
Stunde (zwischen 7 und 8 Uhr ca. 25 Fahrten
stadteinwarts, jedoch auch hohe Fahrtendichte
ganztags).

Der DADINA-Fahrgastbeirat begriit die Einrichtung von
Radverkehrsanlagen bzw. die Umnutzung von Kiz-Fahr-
spuren und Parkplétzen fir den Radverkehr, sofern
diese Bedingungen erflilit werden:

Beziiglich der Bevorrechligung
des OPNV an Lichtsignalanlagen
und der Einrichtung von Busspu-
ren in der Stadt Darmstadt wird
die DADINA eine Stellungnahme
der Stadt Darmstadt einholen. Im
Landkreis sieht die DADINA zur-
zeit keinen dringenden Hand-
lungsbedarf, setzt sich aber dort,
wo es nétig ist, fur eine OPNV-Be-
vorrechtigung und flr Busspuren
ein, Fir die Strecke zwischen
Traisa und dem Bdllenfalltor wer-
den die Planungen fiir den Bau ei-
ner Busspur schon seit [dngerem
nicht mehr weiterverfolgt. Bez(ig-
lich von Bevorrechtigungsmal3-
nahmen am Knotenpunkt Béllen-
falltor geht die Stadt Darmstadt
davon aus, dass durch die bereits
ergriffenen MaRnahmen (u. a.
langere Grinphase fiir Linksab-
bieger) eine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktes
besteht.

Die DADINA setzt sich bei Fla-
chenkonflikten im Stralenraum
regelmaig fir die Interessen des
OPNV ein, Es ist aber nicht aus-
zuschlieen, dass bei Mafdnah-
men zur Forderung des Radver-
kehrs manchmal auch Nachteile
fiir den OPNV entstehen. Es mis-
sen dann ggf. tragfahige Kompro-
misse gefunden werden.

In Zusammenarbeil mit dem RMV
lauft zurzeit ein Pilotprojekt zur

Slellungnahme der Stadt Darmstadt:

In der Wissenschaftsstadt Darmstadt ist eine vollstindige Be-
vorrechtigung von Fahrzeugen des OPNV an Lichtsignalan-
lagen bereits vorgegeben und in weiten Teilen umgesetzt. Es
ist nicht vorgesehen, an dieser generellen Vorgabe Anderun-
gen vorzunehmen. Es ist aber nicht in jedem Falle auszu-
schlieen, dass bei MaBnahmen zur Férderung des Radver-
kehrs manchmal auch Nachteile fir den OPNV entstehen
kénnten. Es miissen dann ggf. tragfdhige Kompromisse ge-
funden werden, damit eine gegenseitige Beeintrachtigung im
Umweltverbund so gering wie maglich gehalten werden kann.

Derzeit ist die Einrichtung von zuséatzlichen Busspuren im
Stadtgebiet nicht in gréferem Malte vorgesehen. Punktuelle
MaRnahmen etwa an Knotenpunkten sind aber keinesfalls
ausgeschiossen, sondern werden im Einzelfall dort vorgese-
hen, wo eine Einrichtung sinnvolt erscheint.
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= Der Sirafienbahn- und Busverkehr darf durch
wegfallende Kfz-Fahrspuren und -Parkplétze
nicht beeintréchtigt werden,

e weil z. B. der Kfz-Verkehr bisher dem OPNV vor-
behaltene Trassen mit nutzt (wie in N&he der
Stralenbahnhaltestelle Bessunger Strafle),

»  weil Rickstaus im Kfz-Verkehr das OPNV-Fort-
kommen beeintréchtigen.

= Bei Priifung von zusétzlichen Radverkehrsanla-
gen ist gleichzeitig und gleichrangig die Priifung
von zusitzlichen OPNV-Spuren und -Bevor-
rechtigungen durchzufilhren.

Der DADINA-Fahrgastbeirat erneuert seine Bilte an den
DADINA-Vorstand, an allen Bahnstationen im Landkreis
sowie in Darmstadt Lichtwiese, Ost und Nord witlerungs-
geschiitzte Radabstellanlagen sowie Radboxen fiir
hochwertige Fahrrader (auch mit Lademoglichkeit) zu
schaffen, Diese sinnvolle Maflinahme war auch einhel-
lige Meinung beim 2. Verkehrsgipfel.

Schaffung von  hochwertigen
Radabstellanlagen an vier Bahn-
stationen im Landkreis. Wenn po-
sitive  Erfahrungen  vorliegen,
kann das Projekt auch auf weitere
Stationen ausgeweitet werden,

49.H

RB74

Nach Beobachtung des Fahrgastbeirates findet bei der
RB 75 in Darmstadt Hbf zu mindestens 70 % ein Fahr-
gastwechsel statt. Eine neue HVZ-Linie erfordert zusétz-
liche Fahr-zeuge und Personal. Der Fahrgastbeirat
spricht sich daher seit Jahren dafiir aus, zu-néchst mit
vorhandenen Fahrzeugen den taglichen llickenfreien
Halbstundentakt von Aschaffenburg, Pfungstadt und Er-
bach nach Darmstadt herzustellen. Der Fahrgastbeirat
bittet den DADINA-Vorstand, diese Halbstundentakte ab
dem Fahrplanwechsel im Dezember 2020 sicherzustel-
len.

Eine Stellungnahme des RMV
zum Prifantrag beziglich der Li-
nie RB 74 wurde der Verbands-
versammlung vorgelegt. Darin
sieht der RMV eine solche Linie
als nicht machbar an.

50.H

Reaktivierungsagenda

Der DADINA-Fahrgastbeirat begrifit die Publikation ,Auf
der Agenda; Reaktivierung von Eisenbahnstrecken” vom
April 2020, veroffentlicht am 09.07.2020 und bittet den

Zur Reaktivierung der Schienen-
strocke Reinheim - GroR-Bie-
berau liegt eine Untersuchung
des RMV vor, die sich ausfiihrlich
mit dem Projekt befasst. Dies ist
von der Unter-suchungstiefe nicht
vergleichbar mit einer Erwéhnung
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DADINA-Vorstand, dieser in folgenden Punkten zu fol-
gen:

Die Gersprenztalbahn (Strecke 9350) soll als
normalspurige Eisenbahnstrecke reaktiviert wer-
den. Der VDV stuft sie mit Priorital ,hoch" ein und
begriindet dies mit der ,Verbindungsfunktion®.
Die fahrplan- und infrastrukturmagiige Fahrbar-
keit ei-nes Fligelzugkonzepts ist in der Publika-
lian ,123 km Zukunft fir Gersprenztalbahn und
Odenwaldbahn" nachgewiesen, die dem DA-
DINA-Vorstand seit September 2018 vorliegt.,
Die Bahnstrecke Darmstadt Ost — GroR-Zim-
mern (Strecke 3555) soll als normalspurige ,Re-
gionalstadtbahn” reaktiviert werden, verkn(pftim
Ostbahnhof mit der Odenwaldbahn und erganzt
um eine zweigleisige, normalspurige Straen-
bahnstrecke zwischen Ostbahnhof und Schloss-
graben, einem Dreischienengleis um Friedens-
platz und Schloss sowie einer Haltestelle am
Friedensplatz mit Anpassung des Podestes. Von
Grof3-Zimmern und Rofldorf zum Friedensplalz
sollen Regionalstadtbahnen fahren, von GroR-
Zimmern und RoRdorf Uber Darmstadt Ost und
Nord nach Frankfurl (Hbf oder Siidbahnhof) Re-
gionalbahnen. Der VDV stuft die Strecke als
.dringlich” ein und begrundet dies mit der ,Ent-
lastungsfunktion”.

in der Reaktivierungsagenda des
VDV. Nach dieser Untersuchung
hat eine Reaktivierung unter den
heutigen Rahmenbedingungen
keine Aussicht auf eine Forde-
rung.

Zur Strecke Darmstadt — Groft-
Zimmern liegt uns folgende
schrifliche Aussage des Ge-
schéfisfilhrers Tachnik des VDV
vor:

.Der VDV engagiert sich u.a. mit
dem Sirategiepapier ,Reaklivie-
rung von Eisenbahnstrecken" da-
fiir, das Ziel der Bundesregierung
nach einer Verdoppelung der
Fahrgédste und Giiter auf der
Schiene zu konkretisieren. Dazu
wurde eine Ubersicht liber mogli-
che und sinnvolle Reaklivierun-
gen von Schienenstrecken erar-
beitet. Hierbei Uberlassl der VDV
die Art der lokalen Umsetzung
und Einbindung in bestehende
Schienensysteme den lokalen
Enlscheidungstragern.

Die Strecke von Darmstadt nach
RoRdorf und dariiber hinaus bie-
tet sich fir eine Nutzung durch ein
Schienensystemn wie Stralenbah-
nen an, um die stark wachsenden
Ostlichen Gemeinden direkt an die
Innenstadt, die Industriegebiete
bzw. Bliroviertel anzubinden. Ins-
besondere da der DA Hauptbahn-
hof auf der entgegengesetzten
Seite der Stadt liegt, wéren die
OV Nutzer bei einem Eisenbahn-
ausbau der Strecke zum Errei-
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chen der Ziele im Zentrum Darm-
stadts zum Umsteigen gendtigt.
Der Ausbau des Strab.netzes mit
einer direkten Anbindung des
Umlandes an die Innenstadt
wiirde den nach DA Einpendeln-
den und den Weiterreisenden am
ehesten dienlich sein."

Von Seiten der DADINA wird die
Weiterfiihrung der Planung einer
StralRenbahn von Darmstadt nach
Grofi-Zimmern begriiRt und un-
terstiitzt, wie sie auch von der
Stadtverordnetenversammiung
der Stadt Darmstadt und vom
Kreistag beschlossen wurde.

Straenbahnplanung GroR-Zimmern

Der DADINA-Fahrgastbeirat stellt fest:

Stadt und Kreis planen eine Strafenbahnstrecke
nach RoRdorf und GroB-Zimmern, die im DADINA-
Gutachten (2014) nur einen Nutzen-Kosten-Faktor
von 0,52 erreicht hat. Der Bau soll 125 Mio. Euro
kosten.

Eine Anderung der Bewerlungsgrundlagen fiir eine
90-prozentige Bundesforderung der 125 Mio. leuren
Strallenbahnstrecke (Eigenanteil ware 12,5 Mio.
Euro bei 90 % Forderung) misste derart erfolgen,
dass eine volkswirtschaftliche Nutzenverdoppelung
erreicht wird. Eine derart groie Anderung durch den
Bund hélt der Fahrgastbeirat fir nicht realistisch,
Ohne einen Nutzen-Kosten-Faktor von Gber 1,00 ist
nur ein Zuschuss von 60 % méglich. Kreis und Stadt
Darmstadt miissten also bei 75 Mio. Euro Bundes-
férderung einen Kreis-/Stadtanteil 50 Mio. Euro ge-
meinsam schultern. Eine derart hohe Summe fir nur
2.600 zusatzliche tagliche Fahrgaste halt der Fahr-
gastbeirat angesichts des Ausbaubedarfs im gesam-
ten DADINA-Gebist fiir unverhaltnismafig, auch

Siehe hierzu auch die Stellung-
nahme zum Antrag 50. H.

Zurzeit befindet sich die Stradadi
GmbH in Grindung, die als Pro-
jeklgesellschaft die weitere Pla-
nung der StraRenbahn von Darm-
stadt nach GroR-Zimmern weiter-
fihren soll. Voraussichllich wer-
den dann auch die vorliegenden
Untersuchungen aktualisiert und
auf einen neuen Stand gebracht
sowie die dann beslehenden For-
dermdglichkeiten geprift. Zuséiz-
lich soll bereits vorab die Méglich-
keit einer StraRenbahnfiihrung
durch den Ortskern von Rofdorf
untersucht werden. Im Ubrigen
sei daraufhin gewiesen, dass die
Verbindung Darmstadt — RoRdorf
— GroB-Zimmern nach den Fahr-
gastzahlen und in ihrer verkehdi-
chen Bedeutung fiir die Region
ungleich héher einzuschétzen ist,
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wiirden andere OPNV-Investitionen wie z. B. die
StraBenbahn nach Weiterstadt in Frage gestellt.

+ Die Chance, bis Ende der 2020er Jahre eine meter-
spurige Straflenbahnstrecke nach Rofdorf und
Groft-Zimmern zu bauen ist daher nicht gegeben.

» Firdie Stralenbahn-Planung werden 12,5 Mio. ver-
anschlagt (ohne Bau eines Meters Gleis.)

s Die 12,5 Mio, Euro sind in der Reaktivierung der Ger-
sprenztalbahn nach GroR-Bieberau besser inves-
tiert; diese Strecke wird vom VDV ebenfalls zur Re-
aktivierung empfohlen. Auch wenn diese (wider Er-
warten des FBR) nur eine 60-prozentige Forderung
erreichen wirde, wéren das nur 6 Mio. Euro Eigen-
antell fiir den Kreis bei geschatzten Reaktivierungs-
kosten von 15 Mio. Euro. Die Reaklivierung der Ger-
sprenztalbahn kostet den Kreis also nur die Halfle
der Planungskosten der chancenlosen Strallen-
bahnstrecke.

» Der DADINA-Fahrgastbeirat unterstitzt daher den
Wunsch des Regionalen Schienenbiindnisses, ein
normalspuriges Regionalstadtbahn-Netz von Darm-
stadt Friedensplatz sowohl nach Roftdorf und Grof-
Zimmern als auch nach Mihital, Ober-Ramstadt,
Reinheim und GroR-Bieberau zu planen und zu
bauen. Die Normalspur erméglicht auch aus Grof-
Zimmern, Rofdorf und GroRk-Bieberau umsteigefreie
Direktziige (also Regionalbahnen nach Vorbild der
Odenwaldbahn) nach Darmsiadt Nord und Frankfurt
und entlastet damit genau die innerstadtischen
Darmstéadter Strallen, auf denen derzeit viele Ost-
kreispendler mangels attraktiver Schienenverbin-
dungen im Auto unterwegs sind und die mit der Stra-
Renbahn nicht umsteigefrei erreicht werden kdnnen.

als die Verbindung Grofi-Bie-
berau — Reinheim.

Gemaf den Vereinbarungen des
1. Verkehrsgipfels soll die Eisen-
bahn die regionalen und Gberregi-
onalen Verbindungen abdecken
und die Straenbahn die Bezie-
hungen vom naheren Umland in
die Stadt Darmstadt. Busse und
On-Demand-Shuitle  ergdnzen
dieses Netz.

52.H

Gewalt gegen Fahrpersonal

Zuriickgezogen, Sitzung am 9.9.2020.

v

53.H

Trennung der Liniennummer WE 3 (Standard) und
Loop —Sonderverkehr

Die DADINA Geschéftsfiihrung wird gebeten, spatestens
zum Jahresfahrplanwechsel im Dez. 21 die Linie WE 3:
Darmstadt -Waeiterstadt Hallenbad v.v. von der Sonder-

Gegen die Bezeichnung der vom
Loop 5 finanzierten Fahrten mit ei-
ner eigenen  Liniennummer
spricht, dass die Fahrten jederzait
vom Loop 5 wieder abbesteflt wer-
den kénnen und dann eine kom-
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verkehrslinie zum Einkaufszentrum Weiterstadt zu tren-
nen und letzterer eine andere Liniennummer zu geben,
zB.WES5

plette Linie wegfallen wirde. Au-
Rerdem war bei der damaligen
Einrichtung der Zusatzfahrten
vom Vorstand gewlinscht, diese
in eine bestehende Linie zu integ-
rieren,

Fir eine Umbenennung spricht,
dass die Fahrten vom Darmstad-
ter Hauptbahnhof zum Einkaufs-
zentrum sowohl beziiglich der
Endhaltestelle als auch bei der Li-
nienfihrung im Stadtteil Riedbahn
nicht mit der Linie WE3 identisch
sind.

Eine Umbenennung wird zum
néchsten Fahrplanwechsel noch-
mal gepruft.

Elektrifizierung und S-Bahn-Ertiichtigung Dieburg -
Ober-Roden

Der DADINA-Vorstand wird gebeten, sich unabhangig
von einer Neubaustrecke im Kreis Offenbach fir diese
Punkte einzusetzen:

1.

Halbstundentakt Dieburg - Ober-Roden Mo-Fr ab
13:00 bis 19:00 spatestens ab Dez. 2021; dieser ist
ab Dieburg bereits Mo-Fr zwischen 04:40 und 09:13
umgesetzt, ab Ober-Roden zwischen 06:53 und
07:53,und wenn er in der HVZ morgens maglich ist,
dann auch nachmittags wie auf vergleichbaren ein-
gleisigen Strecken (Konigstein - F-Héchst, Niedern-
hausen - Wiesbaden, Kronberg - Niederh6chstadt,
Bad Soden - Niederhéchstadt, Bad Soden - F-
Héchst, Friedberg - Friedrichsdorf, Ober-Roden -
Buchschlag, GieRlen - Miicke, Firth - Weinheim).

Elektrifizierung Dieburg - Ober-Roden mit Anhebung
und Verldngerung der Bahnsteige fiir S-Bahn-Be-
trieb; diese ist nach den neuen Regeln ereichtert ge-

Zu 1.: Ein Halbstundentakt auf der
Dreieichbahn ist nach Aussage
des RMV mil der bestehenden Inf-
raslruktur nicht stabil fahrbar. Es
gibt auch heute nur morgendliche
Fahrten im Halbstundenabstand
in Lastrichtung sowie eine Fahrt in
Gegenrichtung, die aber in Die-
burg aussetzt. Insofern ist der Bau
des Begegnungsbahnhofs in Ep-
pertshausen notwendig, um einen
fahrplansicheren Halbstundentakt
auf der Dreieichbahn zu ermégli-
chen.

Zu 2.: Fur eine Verldngerung der
S 1 von Ober-Roden nach Die-
burg hat sich beim Gutachten zur
Verbesserung der Dreieichbahn
kein ausreichender Nutzen-Kos-
ten-Faktor ergeben. Dies héngt u.
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nehmigungsfahig und S-Bahn-Fahrzeuge sind be-
schleunigungsstérker als die eingesetzten Pesa-
2Zige und erleichtern den Halbstundentakt ohne zu-
sétzlichen Kreuzungsbahnhof.

a. mit der langen Fahrizeit von
Dieburg Uber Ober-Roden nach
Frankfurt zusammen. Auflerdem
ist die Linie auch heute ab Ober-
Roden in Richtung Frankfurt be-
reits stark ausgelastet. Deshalb
wird diese Variante vom RMV
nicht welter verfolgt.

Sollten sich Maoglichkeiten zur
Elektrifizierung der Dreieichbahn
zwischen Dieburg, Ober-Roden
und Buchschlag ergeben, kénn-
ten diese auch ohne den S-Bahn-
Ausbau umgesetzt werden.

Jéger, 18.03.2021
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HEAG-Depot

Der DADINA Vorstand wird gebeten alle bisher
vorliegenden Untersuchungen zur Verlagerung der
HEAG mobilo Betriebsstatte am Ballenfalltor von der
Wissenschafltsstadt Darmstadt und/oder der HEAG
anzufordern und den Gremien der DADINA zuganglich
zu machen.

Die Geschéftsstelle wird hierzu In
Abstimmung mit der Stadt
Darmstadt und der HEAG mobilo
sine Stellungnahme erarbeiten.

Stellungnahme der Stadt Darmstadt

Vorsitzender Kolmer mdchte den Antrag 1_| im Vorstand der
HEAG mobilo erértern. Es handelt sich urn Betriebsinterna,
die nicht &ffentlich zur Verfiigung gestellt werden.

2]

Zweite Sitzung

Fiir 2022 sollten in der Jahresplanung wieder 4
Sitzungen vorgesehen werde, davon ggf. eine externe
Besichligung oder Exkursion.

Dies kann aus Sicht der
Geschéftsstelle so gehandhabt
werden. Die erste Sitzung in
2022 solite relativ friih im Jahr
terminiert werden, da an Ostern
gréfere Fahrplanédnderungen
anstehen.

3l

Fahrplan Woeiterstadt

Aus Sicht der Geschéftsstelle
waére es winschenswert, die




Der DADINA-Vorstand wird gebeten, die folgenden
Fahrplanliicken bei den Buslinien mindestens zwischen
Darmstadt und Weiterstadt Hallenbad, besser bis
Worfelden, zum Dezember 2021 zu schlieften. Die
Begriindung ist dem Vorstand mitzugeben.

WE2 Mo-Fr

«Darmstadl Schloss 06:33, 07:33, 08:33, 09:33, 10.33,
11:33

‘Weiterstadt Hallenbad 09:32, 10:32, 11:32, 13:32

Fahrplanliicken zu schlieen,
Aufgrund der finanziellen
Siluation insbesondere beim
Landkreis ist eine Umsetzung bei
Kosten von ca. € 200.000 pro
Jahr zurzeit nicht méglich.

4]

Ersatzangebot bei Baustellen

Der DADINA-Vorstand und HEAG mobilo werden
aufgefordert, im Sinne von § 8
Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) die
nachfolgende Regelung einzufihren:

Solllen durch Schienenersatzverkehr oder Umleitungen
die ,Ersatz'Busse die regularen OPNV-Haltestellen
nicht anfahren kénnen, diirfen Menschen mit
Behinderung den Heinerliner oder den DADI-Liner
unentgeltiich benutzen, wenn

-ihnen im Schwerbehindertenausweis das Merkzeichen
JG*, AG", H*, BI'oder ,TBI" zuerkannt wurde und

-sie im Besitzeiner Werlmarke sind, wonach sie den
OPNV unentgeltlich nutzen kénnen und

-Start und Ziel der Fahrt im Einzugsbereich der
entsprechenden OPNV-Linie liegt.

Dies gilt auch fiir notwendiges Begleitpersonal, falls
dies bisher nicht vorgesehen ist.

Die Geschéftsstelle wird hierzu in
Abstimmung mil der Stadt
Darmstadt und der HEAG mobilo
eine Stellungnahme zur Nutzung
des HeinerLiners erarbelten.
Bezlglich des DadiLiners ist das
generelle Vorgehen abzuwarten.

Stellungnahme zum Antrag des DADINA-Fahrgastbeirats
zum Thema HeinerLiner und Schienenersatzverkehr fiir
Herrn Kolmer

Sehr geehrte Damen und Herren,

den Beschluss des DADINA-Fahrgastbeirats haben wir
erhalten. Die HEAG mobilo ist bereits mit Vertreterinnen des
Landkreises Darmstadt-Dieburg und des CBF Darmstadt in
intensivem  Austausch u.a. zur Barrierefreiheit der
HeinerLiner-App fur blinde Menschen und des derzeitigen
barrierefreien Umbaus der eVitos. Derzeit prifen wir das
Anliegen des Fahrgastbeirats unter juristischen, betrieblichen
und wirtschaftlichen Gesichtspunkten. Das Anliegen ist mit
Hinblick auf die Besonderheit des On-Demand-Verkehrs
aufwandig in der Priifung, dazu missen viele Stakeholder
und technisch Beteiligte gehdrt und konsultiert werden. Bilte
haben Sie Verstdndnis, dass diese Priifung einige Zeit in
Anspruch nehmen wird.

7.1.2022
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Anpassung und Optimierung

des Busliniennetzes ab Ostern 2022

DADINA Fahrgastbeirat
Sitzung 27.01.2022

Mobilitatsamt Wissenschaftsstadt
66.1 Mobilitat — OPNV-Koordination Darrnstadt



Ubersicht

«  Veranlassung

+ Linienwegsanpassungen

Erganzende MalRnahmen

Weiteres Vorgehen und nachste Schritte

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de



Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

Veranlassung und Randbedingungen

» |nbetriebnahme der Lichtwiesenbahn

+ EinfUhrung eines Neuen StraRenbahn-Verkehrskonzepts

*  Sukzessive Taktanpassung im Liniennetz

« Steigende Fahrgastzahlen

« Unterstutzen der Mobilitatswende

« Baustelle Frankfurter Stra3e - Schienenersatzverkehr und Strallenbahn-
Pendelverkehr Arheilgen < Kranichstein Ostern 2022 bis Sommer 2023



Wissenschaftsstadt Darmstadt

www.darmstadt.de

Linienwegsanpassungen
« Linie H — Anne-Frank-Stralle <« Kesselhutweg
« Linie K — Anne-Frank-Strale — Alfred-Messel-Weg

« Linie L — Heinheimer Stralie <> TU Lichtwiese



Linie H

Alle Fahrten im 0Ostlichen
Linienast enden an der
Haltestelle ,Kesselhutweg"

Leistungsstarke Verbindung
zu den Wohngebieten in
Kranichstein-Ost und ein

attraktiver Umstieg zwischen |

Strallenbahn- und Buslinien
an der Haltestelle
Siemensstralie”

“ ¢ welTeRsTADT
Susdiied et

sb{upibin
.........

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de
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Linie K — ostlicher Abschnitt

[ ]

Neue Endhaltestelle im
Hstlichen Linienast wird die
Haltestelle  Alfred-Messel-
Weg"

Verbesserung der Anbindung
von Komponistenviertel und
Studierendenwohnheim
Karlshot

Entlastung der Linie Him

Martinsviertel

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

DAR

6




Linie K - ostlicher Abschnitt

Betriebszeiten zwischen
,<Hauptbahnhof' und Alfred-
Messel-Weg":

- Mo-Fr bis ca. 21:15 Uhr

- Sa, So bis ca. 19:15 Uhr

Bedienung in der
Tagesverkehrszeit montags
bis freitags mit Gelenk-
bussen im 15-Minuten-Takt

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de
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Linie K — westlicher Abschnitt -

« Vorlaufbetrieb der Buslinie Kl Sy OATS
in die Heimstattensiedlung o :
(NVP-MaRnahme DA-M-6) ’

*  Anbindung von %

TZ RheinMain, JobCenter  |jwe = °
und diversen Schulen an die | sieprune 4

P
HAChy
T

Heimstattensiedlung

. Umsteigeméglichkeit Linie 40k & e

+  Entlastung der Buslinie H

- _,-/-"-
HEIMSTATTEN- 4 .

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de




Wissenschaftsstadt Darmstadt

Linie K — westlicher Abschnitt|

- Betriebszeiten zwischen
,Kleyerstral3e und ,Anne-
Frank-StraRe” montags bis
freitags:

- 07:00 bis 09:00 Uhr
- 12:00 bis 14:00 Uhr
- 16:00 bis 19:00 Uhr

* Im Vorlaufbetrieb kein
Wochenendverkehr,
Anbindung TZ RheinMain
uber Linie R

| SIEDLUNG

fite v

HEIMSTATTEN-,

FiH
N s

www.darmstadt.de
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Linie L — ostlicher Abschnitt

+  Bedienung in der
Tagesverkehrszeit mit
Gelenkbussen im
15-Minuten-Takt

+  Neue Endhaltesielle im
Astlichen Linienast wird die

Haltestelle , TU-Lichtwiese”

+  LinienfUhrung Gber

Mercksplatz”




Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

Linie L — Priufauftrag

+ 10-Minuten-Takt in den
Tagesverkehrszeiten im
Woogsviertel 7

«  Fahrplanmallige
Verknupfung mit der
Straldenbahnlinie 2 an der

Haltestelle
JRol¥dorfer Platz" ?




Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

Ergdnzende Maflnahmen

Takte im Buslinienverkehr
+ RegelmaRiges Taktschema 5/10/15/30 /60
+ RegelmaRiger 10- bzw. 15-Minuten-Takt auBerhalb der Schwachlastzeiten
+  Ein 5-Minuten-Takt durch Linieniberlagerung auf den Hauptésten wird angestrebt
Die Tagesverkehrszeiten der Linien H und F/FU werden den Betriebszeiten der
StraBenbahnen angepasst
Taktverdichtung zum 10-Minuten-Takt auf der Linie R montags bis freitags von
ca. 06:00 Uhr bis ca. 19:00 Uhr
Die Betriebszeit der Linie EB wird samstags entsprechend der Betriebszeiten montags
bis freitags ausgeweitet
+ SchlieRen der abendlichen Taktliicke bei der Linie WX und Anpassung der Abfahrtzeiten

- Entfall der Linienfahrten der Linie KU - die Linienbezeichnung wird aufgegeben

12



Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

Busliniennetz Innenstadt

. Gesamtnetz Stadtbus-Linien [*
(ohne Regionalbusse)
ab Ostern 2022




Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

Weiteres Vorgehen und nachste Schritte

Bearbeitung Priifauftrag aus Stavo

Informationsflyer und -veranstaltung fiir betroffene Burger*innen in der

Heimstattensiedlung

Anpassung von Haltepositionen und StraBenaufteilung entlang der Linienfihrungen

Betriebsstart Ende Osterferien 2022

Perspektivisch: Taktverdichtung auf verschiedenen Linien und Weiterentwicklung des

Liniennetzes

14
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Besten Dank fur die
Aufmerksamkeit!

Wissenschaftsstadt Darmstadt
Maobilitatsamt

Abt. Mobilitat

- OPNV-Koordination ~
Mina-Rees-Stralde 10

64295 Darmstadt

Christian Schéafer

oepnv-koordination@darmstadt.de

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de
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Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

A, DADINA
S

Vorlage-Nr.: 1530-2022/DDN vom 10.01.2022

Verfasser:
Az./Antrag: 5 |
Beschiusslauf: | N, | Gremium | Status | Zusténdigkeit |
1. | Fahrgastbeirat o} Zur abschlieenden Be-
schlussfassung
Betreff: TOP 6.1

DadiLiner (5_l)

Beschlussvorschlag:

Der Landkreis Darmstadt-Dieburg und die DADINA wird aufgefordert, bei der Umsetzung
des geplanten DADI-Liners in einzelnen Stadten und Gemeinden des Landkreises Darm-
stadt-Dieburg ab 2022 im Sinne von § 8 Personenbeférderungsgesetz (PBefG) die nach-
folgende Regelung einzufiihren:

Bei Einflhrung des DADI-Liners in einzelnen Stadten und Gemeinden des Landkreises gilt
fur die nachfolgend aufgefiihrte Gruppe der Menschen mit Behinderung eine Ausnahme.
Sie kénnen den DADI-Liner unabhéngig von den Gemeinde- und Stadtgrenzen fir Fahrten
im ganzen Landkreis in Anspruch nehmen. Um einen méglichst barrierefreien Ein- und
Umstieg in das StraBenbahn- und Busnetz der Stadt Darmstadt zu gewahrleisten, mussen
auch Fahrten bis in das Gebiet der Stadt Darmstadt, z. b. zu den StraRenbahnhaltestellen
Bollenfalltor, Siemensstr. In Kranichstein, Dreieichweg in Arheilgen, Hauptbahnhof, Ost-
bahnhof méglich sein.

Voraussetzungen fir die Inanspruchnahme sind, wenn

- Einer Person im Schwerbehindertenausweis das Merkzeichen ,G*, ,AG*, ,H*, ,BI
oder ,TBI* zuerkannt wurde und
- sie im Besitz einer Wertmarke ist, wonach sie den OPNV unentgeltlich nutzen kann.

Begriindung:
In § 8 Absatz 3 PBefG wird die Stellung von Menschen mit Behinderung behandelt. Hier-

bei ist vor allem hervorzuheben, dass bis zum 01.01.2022 fur die Nutzung des &ffentlichen
Nahverkehrs eine vollstdndige Barrierefreiheit fir Menschen mit Behinderung erreicht
werden soll.

Der DADI-Liner ist ein sinnvoller und vielversprechender Schritt auf dem Weg zur Umset-
zung dieser gesetzlichen Anforderung. Dabei ist zu beachten, dass die genutzten Fahr-
zeuge auch den Kriterien der Barrierefreiheit entsprechen, sodass auch Rollstuhi- und
Rollatornutzer*innen mitfahren kénnen. Dasselbe gilt auch fir die Méglichkeit der Bestel-
lung eines Fahrzeugs. Neben der APP, welche auch fur Menschen mit einer Sinnesbehin-
derung nutzbar sein muss, sollte dies auch an allen Tagen am Telefon méglich sein kén-
nen.
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Zu beriicksichtigen ist dariiber hinaus, dass die Flachenabdeckung und die Takt- und Be-
dienzeiten des OPNV im Landkreis deutlich lickenhafter sind als in der Stadt Darmstadt
und im la&ndlichen Bereich trotz aller Fortschritte der letzten Jahre nach wie vor viele
OPNV-Haltestellen nicht barrierefrei ausgebaut sind. Der DADI-Liner ist auch aus diesen
Griinden gerade fiir mobilitatseingeschrankte Personen ein wichtiges Angebot.

Im Ergebnis ist nach Auffassung des Antragstellers festzuhalten, dass das Angebot fiir
Menschen mit Behinderung, den DADI-Liner Giber Stadt- und Gemeindegrenzen hinaus
nutzen zu kénnen, Teil der Umsetzung des § 8 des PBefG darstellt. Auf diese Weise wird
dariiber hinaus zur gesellschaftlichen Teilhabe von Menschen mit Behinderung insbeson-
dere im Landkreis Darmstadt-Dieburg beigetragen.

Gez. Frank Schéfer

Beschlussempfehlungen des FBR-Hauptausschusses:
Der HA empfiehlt, dem Antrag zuzustimmen.

Seite 2 von 2



Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

N, DADINA
<

Vorlage-Nr.: 1531-2022/DDN vom 10.01.2022

Verfasser:
Az /Antrag: 6 |
Beschlusslauf: | Nf. | Gremium | Status | Zusténdigkeit |
1. | Fahrgastbeirat o Zur abschlieRenden Be-
schlussfassung
Betreff: TOP 6.2

B-Plan M34 (6_|)

Beschlussvorschlag:

Der DADINA Vorstand und die Verbandsversammlung werden aufgefordert, sich in einer
Stellungnahme zum Bebauungsplan-Entwurf des M 34 (Marienplatz in Darmstadt) nach-
drucklich fur die Erweiterung des Planentwurfes zugunsten einer StralRenbahnhaltestelle
auf der Heidelberger StralRe einzusetzen.

Begriindung:

Vom 15.11.2021 bis 15.12.2021 fand die Friihzeitige Beteiligung nach dem BauGB zum
Bebauungsplan-Entwurf M 34 fur eine sehr dichte Bebauung des Marienplatzes in Darm-
stadt statt. Es sind mehrere 5-6-geschossige Wohnhauser und ein 16-geschossiges
Wohnhochhaus geplant. Hier der Link:
https.//www.darmstadt.de/standort/stadtentwicklung-und-
stadtplanung/stadtplanung/aktuelle-oeffentlichkeitsbeteiligung/bebauungsplan-m-34

Seit mehr als 20 Jahren wird zur Verbesserung des innerstadtischen OPNV von verschie-
denen Institutionen und Birgerinnen an der Heidelberger Strale auf Hoéhe des Theaters
eine neue Strallenbahnhaltestelle gefordert. Der Fahrgastbeirat hat in den zuriickliegen-
den Sitzungsperioden mehrfach Antrage und Anfragen zum Thema neue Haltestelle
Staatstheater/Marienplatz beraten. Von Seiten des Stadtplanung- und Verkehrssamtes der
Wissenschaftsstadt Darmstadt wurde immer wieder versichert, dass der zukiinftige Inves-
tor der Bauvorhaben auf dem Marienplatz im Rahmen eines ,Vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplanes” die Errichtung der Haltestelle tbernehmen wird. Nun lesen sich allerdings die
Kapitel 7.2.2 und 12.2 der ,Allgemeinen Ziele und Zwecke der Planung“ ganz anders - so
als wurde der Bau einer neuen Haltestelle erst noch gepriift. Uber eine Kostenilbernahme
ist auch nichts gesagt, vielmehr sieht es so aus, als wiirde hier ein normaler B-Plan ohne
stadtebaulichen Vertrag aufgestellt. Eine hochwertige und nachhaltige Verkehrserschlie-
Bung der sehr dichten Bebauung und der 1500 Theatersitzplatze kann nur durch die Ver-
besserung der Erreichbarkeit im Straenbahnnetz sichergestellt werden. Der Umbau der
Heidelberger Stralle zugunsten einer Strab-Haltestelle ist als Bestandteil des Bauvorha-
bens zu bewerkstelligen und nicht zu Lasten der Offentlichen Hand zu finanzieren. Dafur
muss der Bebauungsplan M 34 nach Osten um die Verkehrsflachen der Heidelberger
Stralle erweitert werden. Die Durchfilhrung eines spateren separaten Planfeststellungs-
verfahrens zum Bau der Schieneninfrastruktur lehnt der Hauptausschuss aus Zeitgriinden
ab. Die Haltestelle muss vor Bezug der ersten Wohnungen fertig gestellt sein.
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Fiir den Hauptausschuss: Darmstadt, 20.11.2021
Uwe Schuchmann

Bernd Rohrmann
Thomas Wende

Beschlussempfehlung:

Der HA empfiehlt dem Antrag zuzustimmen:.

Seite 2 von 2
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Darmstadt-Dieburger
\/ Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.: 1532-2022/DDN vom 10.01.2022
Verfasser:
Az./Antrag: 71
Beschlusslauf: [ NJr, | Gremium | Status | Zusténdigkeit ]
1. | Fahrgastbeirat 0 Zur abschlieBenden Be-
schlussfassung
Betreff: TOP 6.3

Buslinie H Bioversum (7_I)

Beschlussvorschlag:

Der DADINA Vorstand wird aufgefordert, sich bei der Wissenschaftsstadt Darmstadt und
der HEAG Mobilo nachdricklich fur eine zeitnahe Verlangerung der H-Buslinie zum
bioversum/Jagdschloss Kranichstein einzusetzen.

Begriindung:

Seit 2018 werden im Mobilitatsamt der Stadt Darmstadt Planungen zum Bau einer Wen-
deschleife auf dem Platz vor dem bioversum durchgefithrt. Aufgrund einer Anfrage der
Geschéftsfuhrerin des bioversum an die Stadtverwaltung gab Herr Schafer als OPNV-
Koordinator am 11.11.2021 folgende Auskunft:

,Sehr geehrte Frau Faller,

sehr geehrter Herr Dr. Steinfeld,

zur Anbindung des Jagdschlosses und des bioversums an den Buslinienverkehr wurden
durch das Mobilitdtsamt zwischenzeitlich mehrere Varianten - auch unabhzngig von der
ursprunglich vorgesehenen Wendeschleife im Bereich des bioversums - entwickelt, die
derzeit noch intern geprift und bearbeitet werden.

Dies wird noch etwas Zeit in Anspruch nehmen, wir werden auf Sie zukommen wenn die
Planungen abgeschlossen sind. Zwischenzeitlich kénnen bioversum und Jagdschloss mit
dem OnDemand-Shuttle "Heinerliner" gut erreicht werden.

Mit freundlichen GruRen......

Der Verweis auf den ,Heinerliner” als On Demand Verkehr ist allerdings nicht zielfihrend.
Das bioversum wird wegen seiner hervorragenden naturwissenschaftlich/padagogischen
Angebote hauptséachlich von ganzen Schulklassen und Kitagruppen besucht. Der ,Heiner-
liner* ist daftr mit seinen 6 Sitzplatzen kein adaquates Verkehrsmittel. Vielmehr ist die
Verlegung der Bus-Endhaltestelle vom Kesselhutweg zum bioversum/Jagdschloss essen-
ziell.

Nach jahrelangen schwierigen Gesprachen mit den Naturschutzbehérden wegen des

Landschaftsschutzgebietes und der Denkmalpflege (?) muss jetzt kurzfristig eine Lésung
gefunden werden.

Bernd Rohrmann Darmstadt den 14.12.2021
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Beschlussempfehlung des FBR-Hauptausschusses:

Der HA empfiehlt, dem Antrag zuzustimmen.

Seite 2 von 2
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Nahverkehrsorganisation

Vorlage-Nr.: 1533-2022/DDN vom 10.01.2022

Verfasser:
Az./Antrag: 8 1|
Beschiusslauf: [N, ] Gremium | Status | Zusténdigkeit |
1. | Fahrgastbeirat o) Zur abschlieenden Be-
schlussfassung
Betreff: TOP 6.4

Buslinienkonzept Darmstadt (8_I)

Beschlussvorschlag:

Feststellung:
HEAG mobilo hat das Linienkonzept der Buslinien in Darmstadt in Anlehnung an das neue

Verkehrskonzept der StraRenbahnen hinsichtlich Linienflihrungen und Taktschemata neu
strukturiert und angepasst. Dies wird vom Fahrgastbeirat grundsatzlich begru@t.

Die Geschéftsfuhrung der DADINA hatte eine Information Uber das Konzept bereits am
31.08.2021 angekindigt, gegeniiber dem FGB oder dessen Hauptausschuss aber bis
heute nicht realisiert.

Stattdessen konnte der FGB das Konzept der Presse entnehmen, wo zwischenzeitlich von
politischer Seite heftig Uber Anderungswiinsche diskutiert wird, die offensichtlich partikula-
re Interessen in den Fokus stellen. Zudem wird das Konzept am 14.12.2021 bereits in der
Stadtverordnetenversammlung diskutiert und zur Abstimmung gestellt.

Der Fahrgastbeirat, die Interessenvertretung der Fahrgéaste, hat bis heute keine Gelegen-
heit bekommen, zum neuen Konzept Stellung zu nehmen, geschweige denn, Optimie-
rungsvorschladge auf Fachebene zu diskutieren und einzubringen.

Die satzungsgemale, frithzeitige Beteiligung (nicht nur Information) des FGB — zumal bei
solch grundlegenden und langfristigen Konzepten — wurde wieder einmal nicht beachtet!
Diese Tatsache wird vom Hauptausschuss des FGB deutlich kritisiert!

Anstelle einer umfassenden Beteiligung im Vorfeld bleibt jetzt nur noch, zu dem fertigen
Konzept einzelne Anderungsantrége zu stellen, womit dieser folgende Antrag den Beginn
macht:

Antrag:
Der Dadina-Vorstand wird gebeten, bei HEAG mobilo und der Stadt Darmstadt auf folgen-

de Anderung der Linienfiihrung bei der Buslinie K hinzuwirken.

Die Linie K soll auf inrem neuen nordéstlichen Verlauf zwischen Kopernikusplatz und
Karlshof den Weg uber Heinheimerstrale und Rhénring nehmen (so, wie die Umleitung
des H-Busses im Herbst war). In diesem Verlauf sollen in der Heinheimerstralte neue Hal-
testellen am Kopernikusplatz und direkt am Riegerplatz, sowie die vorhandene Haltestelle
HeinheimerstralRe bedient werden.
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Begriindung:

In der Kranichsteiner Stra3e verkehrt die Linie H bereits im 10-Minuten-Takt. Eine noch-
malige Taktverdichtung durch die Linie K auf diesem Abschnitt fuhrt in dem engen Stra-
Renprofil voraussichtlich zu vermehrten Eigenbehinderungen, die schon heute stattfinden.
Die eine Haltestelle Taunusplatz ist mit der Linie H sehr gut versorgt. Alle anderen Halte-
stellen werden von der Linie K verstarkt bedient.

Eine geanderte Fihrung der Linie K hat zusatzlichen Nutzen. Zum einen entsteht eine
Vernetzung zur Linie L und damit eine gute Erreichbarkeit des Martins- und Johannesvier-
tels aus dem Bereich Karlshof. Zudem erhalt das Zentrum des Martinsviertels mit einer
Haltestelle direkt am Riegerplatz endlich eine adaquate ErschlieBung, die ihm zusteht.
Das Martinsviertel ist im sidwestlichen Bereich ohnehin relativ schlecht vom OPNV er-
schlossen.

Hinweis:

Werner Krone von der Partei ,Die Linke* hat hinsichtlich der gleichen Zielsetzung einen
interessanten Vorschlag zu einer veranderten Flhrung der Linie L fur den Fall gemacht,
dal die Linie K aufgrund der politischen Diskussion doch weiterhin vom Hauptbahnhof zur
TU Lichtwiese verkehren sollte.

Dieser Vorschlag liegt in eigener Datei bei und gilt fir den beschriebenen Fall als Ersatz-
Antrag.

Fiir den Hauptausschuss: Darmstadt 20.11.2021
Uwe Schuchmann

Bernd Rohrmann
Thomas Wende

Beschlussempfehlung des FBR-Hauptausschusses:

Der HA empfiehlt, dem Antrag zuzustimmen.

Anlage:

o Eine neue Route fir Buslinie L
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Eine neue Route fiir Buslinie L

Ein neuer Versuch, einen Torso zu vervollstindigen

Eine Ringlinie statt der bisherigen Pendellinie durch Johannes- und Martinsviertel verbindet
durch Befahren in beiden Richtungen besser als jetzt mit der Innenstadt als auch die Viertel un-
tereinander. Die hoch belasteten Haltestellenpositionen an Willy-Brandt-Platz und am Luisen-
platz werden entlastet. Fiir den gesamten Umlauf werden etwa 21 Minuten Reisezeit (Fahrt- u.
Haltezeiten) errechnet. Damit ist ein Takt von 30 Minuten moglich. Luisenplatz, Schloss, Pal-
laswiesenstra3e und Kopernikusplatz sind Umsteigehaltestellen, an der Haltestelle Jugendstil-
bad kann zusitzlich zwischen Buslinie L und Regionalbuslinien umgestiegen werden. Die An-
zahl der erforderlichen Fahrzeuge steigt von zwei auf vier.

Das Klinikum wird direkt angefahren (die provisorische Haltestelle dort hat sich bewihrt), das
Pfriindnerhaus (Alten- und Pflegeheim EmilstraRe), das Agaplesion Elisabethenstift und das
Alicehospital werden mit einem FuBweg von 250 m, 350 m bzw. 300 m erreicht (jeweils zum
Haupteingang).

Abwechselnd werden der Alfred-Messel-Weg und das Nordbad als Endhaltestellen mit Wen-
dezeit angefahren.

Linie L
Haltestelle Strecke [m] |Fahrzeit [min] summiert  Zusatzzeit  Fahrplan [min]
Luisenplatz
Schloss 342 0,8 13 1
Jugendstilbad 460 11 29 3
PiitzerstraRe 376 0,9 43 4
Kopernikusplatz 249 0,6 54 5
Heinheimer Str 292 0,7 6,6 7 «
Am Karlshof 536 13 8,4 8
Schwarzer Weg 440 11 10,0 10
A-Messel-Weg 340 08 11,3 6,2 17
Schwarzer Weg 300 0,7 12,5 6,2 19
Am Karlshof 440 5. 14,1 6,2 20
Heinheimer Str 536 1,3 15,8 6,2 22 «—
Friedr-Ebert-PI. 522 iLEs 17,6 6,2 24
Pallaswiesenstr. 484 12 19,3 6,2 25
KahlertstraRe 342 0,8 20,6 6,2 27
Klinikum 598 14 22,5 6,2 29
Luisenplatz 417 1,0 24,0 6,2 30
Fahrt Halte
gesamte Route 6674 25 km/h 801 sec 16 *30sec | 24,0 Min.
nur Ringroute 4082 25 km/h 585sec | 10*30sec | 14,7 Min.
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Der Endschlenker iiber die Kranichsteiner StraBe — Schwarzer Weg zur Wohnanlage Schwarzer
Weg (Alfred-Messel-Weg) vor dem Komponistenviertel 16st die bisherige nur halbstiindliche
Bedienung durch die Buslinie H ab. Die wechselnden Endhaltestellen Kesselhuthweg <> A.-
Messel-Weg der Linie H waren stets Quelle von Irrtiimern und Beschwerden.

Mit einem kiinftigen 15-Minuten-Grundtakt gébe es kaum zeitliche Probleme. Fiir das Martins-
viertel wird mit der Haltestelle Heinhcimer StraBe ein ortliches Zentrum erschlossen. Hier kann
durch Umsteigen in den vom A. Messel-Weg entgegenkommenden Bus das ,,Schwinzchen*
ausgelassen werden (siehe Fahrplanentwurf).

In verkehrsschwachen Zeiten lésst sich auf eine Umfahrungsrichtung zuriickgehen. Allerdings
sollten weiterfahrende Fahrgéste dann an der Endhaltestelle Alfred-Messel-Weg im Bus sitzen
bleiben diirfen. Die Wendezeit von 6,2 Minuten entspricht 20,7 % > 1/6 der Umlaufzeit.
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Neue Linie L: Ein Ring mit ,,Schwanzchen“‘7

Neuer Fahrplan der Linie ,,L*

In Haupt- und Normalverkehrszeiten soll die Linie in beiden Richtungen im gegenwiirtigen

Takt von 15 Minuten durchfahren werden. Das wiirde fiir das ,,Schwinzchen* zum Alfred-

Messel-Weg 7,5-Minuten-Takt bedeuten, wo der H-Bus bisher nur halbstiindlich bedient.
Daher ist es geraten, ein zweites ,,Schwinzchen* zum Nordbad anzufligen. Hier endete

die Linie L bis 2003. Es werden damit vor allem das Berufsschulzentrum, das Nordbad, aber

auch ein geplantes Wohngebiet auf dem Messplatz in Richtung Martinsviertel erschlossen.
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Auch ist die Haltestelle »Bordbad« eine Verkniipfung mit den Kranichsteiner Straenbahnli-
nien.

Fiir die Umlaufe in beiden Richtungen werden 4 Fahrzeuge benotigt.

Einzige Baumalinahmen ist neben den Haltestelleneinrichtungen am Kopernikusplatz und am
Klinikum (dort besteht sie schon provisorisch) ein geringer Umbau an der Kreuzung Landgraf-
Georg-Stral3e /Piitzerstralle. Mit der jetzigen Geometrie kénnen Busse nicht von der Piitzerstra-
Be aus in die Haltestelle »Jugendstilbad« hineinfahren.

= = i
= 4 I
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Méglichkeif eines Umbaus der I_{reuzilng mit etwas mehr StlaBéngr'L'lh

Geschichte der Linie ,,L*

1903 1. Oktober: Eroffnung der dritten Stralenbahnlinie Alte Bahnhéfe — Bismarckstra3e — Wilhelm-
Leuschner-Strafle — PallaswiesenstralBe — Schlossgartenplatz (weille Linie, spiter Linie 5)

1927 20. August: Verlingerung vom Schlossgartenplatz bis zur Heinheimer Straf3e

1956: Es gibt eine Bus-Pendellinie ,, L (Bezeichnung rétselhaft)
zwischen RofBdérfer Platz und Heidenreichstraie, Quelle: Adressbuch

1960 Am 5. Mai Einstellung der Linie 5 Heinheimer Strafie — Luisenplatz — Ostbahnhof und Ersatz
durch Buslinie ,,L“

1989: Bus ,,L* Nordbad — TU Lichtwiese

2003 Bei Eroffnung der Kranichsteiner Stralenbahn Kappen des Nordastes ab Pankratiusstra3e

2012: Im Dezember wird der Linienast zum Ostbahnhof eingestellt und am Schloss gewendet.
Flir Fahrgiste 1st auf dem nicht barrierefreien Luisenplatz Schluss!

Darmstadt, den 13.12.2021
Werner Krone
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Umleitungen und SEV (9_I)

Beschlussvorschlag:

Der Dadina-Vorstand wird gebeten, bei HEAG mobilo und der Stadt Darmstadt auf folgen-
de Anderungen bei Umleitungs- und Schienenersatzverkehren im Busnetz hinzuwirken.
Busse, die einer Umleitung folgen oder als SEV verkehren, sollen alle reguléren Haltestel-
len entlang des Fahrwegs bedienen.

Begriindung:

Die im Herbst dieses Jahres im Zusammenhang mit dem Bau des Gieisdreiecks Alsfelder
Stral3e und den Bauarbeiten in der Kranichsteiner Strale gefahrenen SEV der Linien 4/5
und Umleitung der Linie H haben zu deutlicher Verargerung vieler Fahrgaste gefiihrt.

Es ist unbefriedigend und argerlich, wenn Fahrgéaste an Haltestellen mit méRiger Bedie-
nungsfrequenz (z.B. Heinheimerstrae) im schlimmsten Fall keine Gelegenheit haben, mit
funf vorbeifahrenden Kursen mitzufahren. Das gleiche gilt auch fir die in den Fahrzeugen
sitzenden Fahrgéste, die keine Gelegenheit haben an Ihrer Zielhaltestelle auszusteigen
bzw. an einer Haltestelle umzusteigen, um ein Ziel direkt zu erreichen.

Es kann nicht sein, dass jeder Transportweg ungeachtet einer schnellen Zielerreichung
immer unter héherem Zeitaufwand Uber den Luisenplatz filhren muss.

Der Antrag nimmt insbesondere auch den ab Ostern 2022 im Zusammenhang mit den
Bauarbeiten in der Frankfurter Stral3e erneut zu erwartenden langerfristigen SEV zwischen
Luisenplatz und Nordbad in den Blick.

Thomas Wende

Beschlussempfehlung des FBR-Hauptauschusses:

Der HA empfiehlt, dem Antrag zuzustimmen.
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Buslinien 671 und X71 (10_)

Beschlussvorschlaq:

1. Der DADINA -Vorstand wird gebeten, zum nachstmdglichen Zeitpunkt (spatestens klei-
ner Fahrplanwechsel Juni 2022) firr eine Bedienung der Haltestelle GroR-Umstadt Pfalzer
Schloss durch alle Fahrten der Buslinie 671 zu sorgen. Die Bedienung des Bahnhofs ist
beizubehalten; ggf. ist bei Kurzwenden mit kurzen Aufenthalten am Bahnhof eine Schlei-
fenfahrt (nach Ankunft am Bahnhof sofortige Weiterfahrt zum Pf. Schloss und Bedienung
in Fahrtrichtung Darmstadt) vorzusehen; zusatzlich kénnten bei den Fahrten von/nach
GroR-Umstadt geringfiigige Anderungen der Abfahrten/Ankiinfte in Darmstadt Hbf erfolgen
fur eine verlangerte Wendezeit. Die Begriindung ist dem Vorstand mitzugeben.

2. Der DADINA -Vorstand wird gebeten, spatestens zum Fahrplanwechsel im Dezember
2022 diese Fahrplanliicken der Buslinie 671 zu schlieBen. Die Begriindung ist dem Vor-
stand mitzugeben.

¢ Mo-Fr Darmstadt Hbf 21:11 nach GroR-Umstadt Pfalzer Schloss
o Sa Darmstadt Hbf 09:41 nach GroR-Umstadt Pfalzer Schloss

« So Darmstadt Hbf 09:41, 11:41, 13:41, 17:41, 19:41, 21:41, 23:41 nach GroR-
Umstadt Pfalzer Schloss

» Mo-Fr (Ferien) GroR-Umstadt Pfalzer Schloss 19:00 nach Darmstadt Hbf
e Mo-Fr GroBR-Umstadt Pfalzer Schloss 20:00 nach Darmstadt Hbf

e Mo-Fr Gro3-Umstadt Pfalzer Schloss 22:30 nach Darmstadt Hbf

» Sa GroB-Umstadt Pfalzer Schloss 20:34 nach Darmstadt Hbf

« So GroR-Umstadt Pfalzer Schloss 08:30, 10:30, 14:30, 16:30, 18:30, 20:30, 22:30
nach Darmstadt Hbf
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3. Der DADINA -Vorstand wird gebeten, spatestens zum Fahrplanwechsel im Dezember
2022 diese Fahrplanlicken der Buslinie X71 zu schlieBen. Die Begriindung ist dem Vor-
stand mitzugeben.

o Mo-Fr Darmstadt Hbf 09:37 nach GroR-Umstadt Pfalzer Schloss
e  Mo-Fr Gro3-Umstadt Pfalzer Schloss 10:43 nach Darmstadt Hbf

o Mo-Fr Grof3-Umstadt Pfalzer Schloss 12:43 nach Darmstadt Hbf

4. Der DADINA -Vorstand wird gebeten, gemeinsam mit dem Betriebsrat/Personalrat der
Kreisklinik und dem Fahrgastbeirat im ersten Quartal 2022 eine Fahrplankonsultation fur
die OPNV-Linien nach GroR-Umstadt durchzufihren, um fiir viele Arbeitnehmer eine
OPNV-Nutzung zu Schichtzeiten zu erméglichen und der Geschaftsordnung des Fahr-
gastbeirates zu genugen. Die Begrindung ist dem Vorstand mitzugeben.

Begriindung:

zu 1: Ohne Mitteilung an den Fahrgastbeirat wurde die Bedienung der vermutlich aufkom-
mensstarksten Bushaltestelle Pfalzer Schloss mit fast allen Fahrten der Buslinie 671
von/nach Darmstadt aufgegeben. Die Haltestelle liegt fur die Umstadter Stadtmitte hervor-
ragend, die raumliche ErschlieBung ist also deutlich schlechter als zuvor. Hierdurch ver-
langert sich der FuBweg fir Fahrgaste erheblich. Beschwerden aus dem Kreisklinikperso-
nal liegen dem DGB vor, es sind also viele Fahrgaste betroffen, die beim Kreis angestellt
sind und die durch die Pandemie ohnehin schon belastet sind. Das hess. OPNV-Gesetz
sieht als Aufgabentrager den Landkreis vor, ein Verweis auf den RMV ist also unange-
messen.

zu 2. Die Buslinie 671 gehért zu den wichtigsten Buslinien ab Darmstadt Richtung Ost-
kreis. Eine stiindliche Mindestbedienung ist daher erforderlich, um eine Gleichbehandlung
mit anderen Kommunen, die z. B. von der Stralenbahn erschlossen sind, herzustellen.

zu 3: Der Ausbau der Linie X71 wird begriitt. Um eine Gleichbehandlung GroR-Umstadts
mit anderen X-Bus-Linien im RMV-Gebiet herzustellen, sind die Fahrplanliicken zu schlie-
Ren, auch um die B 45 zu entlasten.

zu 4.: Eine Beteiligung sollte zumindest fir die Zukunft erfolgen.

Uwe Schuchmann

Beschlussempfehlung des FBR-Hauptausschusses:

Der HA empfiehlt, dem Antrag zuzustimmen.

Seite 2 von 2
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Zweigleisigkeit Griesheim (11_lI)

Beschlussvorschlag:

Beantragt wird folgender Beschluss des Fahrgastbeirats: “Der DADINA-Vorstand wird auf-
gefordert die Uberlegungen firr eine Machbarkeitsuntersuchung fir einen (auch teilweisen)
zweigleisigen Ausbau der Stralenbahn zwischen den Haltestellen Wagenhalle und Piatz
Bar-LeDuc in Griesheim zu unterstitzen, das Gesprach mit der Stadt Griesheim zu su-
chen und eine gemeinsame Beauftragung anzustreben.

Begrundung:

Der eingleisige Streckenabschnitt zwischen Wagenhalle und Platz Bar-LeDuc ist — mit
Einschrankungen — fiur die heutige Fahrtenanzahl (7,5min Takt) ausreichend. Fir einen
moglichen Ausbau der Stralenbahn nach Westen und/oder zusétzlichen Fahrten bis zur
heutigen Endhaltestelle Platz Bar-LeDuc stellt der Abschnitt nicht nur einen betrieblichen
Engpass dar. Er kénnte zum Hindernis fir einen Ausbau werden. Zurzeit gibt es verschie-
dene Uberlegungen zum Ausbau der StraBenbahn nach Westen (gemeinsame Machbar-
keitsuntersuchung mit den LNVG) und die Stadt Griesheim plant stadtebauliche Veréande-
rungen in diesem Bereich (Neugestaltung Schiller-Platz und Schiler-Anlage; Neugestal-
tung Hochbeete entlang der Ladenzeile) und zur Gestaltung des westlichen Stadteingangs
(Abschnitt vom Platz Bar-LeDuc nach Westen). Mit einer Machbarkeitsuntersuchung kénn-
ten fur die stadtebaulichen und verkehrlichen Belange entsprechende Vorsorge fiir abge-
stimmte Planungen geschaffen werden.

John Grimmette

Beschlussempfehlung des FBR-Hauptausschusses:

Der HA empfiehlt, dem Antrag zuzustimmen.
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Fahrplanabstimmung (12_l)

Beschlussvorschlaqg:

Die DADINA wird gebeten, eine Untersuchung zu beauftragen oder zu erarbeiten (falls
diese nicht bereits vorliegt), wie Pendlerstréme im Berufsverkehr tatséachlich flieRen oder
zu erwarten sind, um die Fahrpléne realistisch und effizient und vor allem intelligent auf
diese Pendlerstréme abzustimmen, insbesondere bei Umstiegen. Dazu sind auch die &rtli-
chen Gegebenheiten zu beriicksichtigen. Wunschenswert ware auch eine Fahrgastbefra-
gung zu dem Thema. Oder besser noch eine ,Noch-Nicht-Fahrgast?“ Befragung. Die 6f-
fentlichen Verkehrsmittel kénnten so attraktiver werden ohne dass zwingend mehr Ver-
kehrsmittel eingesetzt werden missen.

Begriindung:

Begrindung allgemein Es niutzen Umsteigemdglichkeiten nichts, wenn die Umsteigezeit
(und die Taktung der Verkehrsmittel) zu gering ist und deshalb eine groRe Wahrschein-
lichkeit besteht, dass der Anschluss nicht erreicht wird (insbesondere im morgendlichen
Berufsverkehr) und die nachfolgende Fahrt einen zu groBen Abstand hat, z.B. eine halbe
Stunde. Dann ist diese Verbindung nicht sicher und deshalb nicht attraktiv. Insbesondere
sollten die (sinnhaften) Verbindungen vom Umland in die Stadt und zu den groRen Arbeit-
gebern geprift werden, um die 6ffentlichen Verkehrsmittel fiir Berufspendler attraktiver zu
machen. Begriindung (am Beispiel von Messel und Darmstadt-Arheilgen) Urberach \ Mes-
sel \ Darmstadt (Innenstadt oder z.B. Merck) Es gibt von Messel einen Bus (FU) und eine
Bahnlinie (RB75), um nach Darmstadt (z.B: zu Merck) / Wiesbaden / Frankfurt oder
Aschaffenburg zu kommen. (Die Schulbuslinien werden hier auBer Acht gelassen). Da der
Bahnhof recht weit entfernt ist (2km vom Ortsmittelpunkt), nimmt man gern den Bus dort-
hin, der Anschluss ist aber immer sehr knapp nach Darmstadt (teilweise nur 3-6 Minuten,
die Zuge fahren nur alle halbe Stunde, in StoBzeiten mittags nur einmal in der Stunde).
Das ist also schon ein Risiko und ist nicht attraktiv, insbesondere da sich nicht wirklich
feststellen lasst, ob der Bus piinktlich ist. Wenn man statt mit der Bahn mit dem Bus weiter
in die Innenstadt von Darmstadt fahren méchte, steht der Bus aber am Bahnhof 5 Minuten,
da er auf den Zug, der aus Darmstadt kommt, wartet. Dies ist aber im Berufsverkehr unlo-
gisch, dass man mit dem Zug aus Darmstadt kommt, um dann in einen Bus zuriick nach
Darmstadt umzusteigen. Fur die Grube Messel macht es auch keinen Sinn, da der FU-Bus
sowieso auch vom Bahnhof Darmstadt fahrt ohne Umstieg also auch zur Grube Messel.
Das zieht die Fahrzeit unnétig in die Lange, was auch diese Linie unattraktiv macht. Ins-
gesamt musste der Bus mehr Abstand zum Zug haben (10 Minuten i. d. R.) und dafur



vorlage-Nr. 1537-2022/DDN

gleich weiter fahren. Auf dem Riickweg ist es im Ubrigen genau umgekehrt — hier ist der
Abstand zwischen Zug (aus Darmstadt) und FU-Bus (nach Messel / Urberach) viel zu
grof3: 25 Minuten ohne Verspatung, teilweise féahrt der Bus mittags nur einmal in der Stun-
de, das ist ebenfalls unattraktiv. Bahnlinie RB75 aus Aschaffenburg kommend \ Querung
bei Kranichstein / Arheilgen Vom Bahnhof Kranichstein gibt es einen Bus (A) zum Bahnhof
Arheilgen, denn man als Querung nutzen kénnte (oder in die Ortsmitte Arheilgen) ohne
Uber den Hauptbahnhof in Darmstadt zu fahren. In der Realitat ist es aber unméglich die-
sen Bus zu erreichen, da er nur 5 Minuten nach der Ankunft des Zuges aus Richtung
Aschaffenburg abfahrt und man in der Zeit nicht den Weg tber die Bahnlinie dorthin schaf-
fen kann, insbesondere da der Bahniibergang haufig geschlossen ist. Hier miisste der Ab-
stand zur Zugankunft 10 - 12 Minuten betragen, um halbwegs sicher erreichbar zu sein.
Fur andere Linien und Verkehrsmittel ist der Abstand nicht relevant, da Stralenbahnen in
Kranichstein alle 5 Minuten morgens fahren und niemand mit dem Zug aus Darmstadt und
dann in diesen Bus steigen wirde. Auch hier ist die einzig wichtige Umsteigezeit nicht rea-
lisierbar. Wenn man mit dem Zug aus Aschaffenburg stattdessen bis zum HBF Darmstadt
fahrt um dort in die S-Bahn nach Arheilgen umzusteigen hat man im Ubrigen dasselbe
Problem, da die Umsteigezeit nur knapp 5 Minuten betragt — absolut nicht ausreichend
inmitten der Menschenmassen. Der Zug ist haufig auch verspatet und die S-Bahn fahrt
ebenfalls nur alle halbe Stunde. Dies sind nur zwei Beispiele, die zeigen sollen, dass es
sich lohnt sich die einzelnen Gegebenheiten vor Ort genau anzusehen. Das ist sicherlich
aufwandig. Aber der Aufwand fiir die DADINA kénnte durch eine Umfrage oder ein allge-
meines Vorschlagswesen reduziert werden, wenn die Menschen einfach nach ihren Be-
durfnissen gefragt werden.

Wiebke Schuck

Beschlussvorschlag des FBR-Hauptausschusses:

Der HA empfiehlt, den Antrag grundsétzlich als wichtiges Thema zu befurworten.
Allerdings werden die angeflihrten Beispiele als nicht geeignet angesehen, die Problema-
tik umfassend darzustellen, teilweise sind die Annahmen auch falsch. Deshalb sollten die
Beispiele Giberarbeitet werden.

Der Hauptausschuss begrift die thematische Ansprache der Anschlussproblematik aus-
dricklich, sieht sie jedoch Ubergreifend (z.B. auch insbesondere in der Schwachlastzeit
mit langeren Taktzeiten) und gibt zu bedenken, immer das Gesamtsystem einer Flachen-
struktur im Auge zu haben, weil Linien in der Regel in ihrem Verlauf verschiedene Ver-
knipfungen und Gbergeordnete Zielpunkte haben kénnen.

Der Hauptausschuss bietet der Antragstellerin an, sie kurzfristig in der Ausformulierung zu
unterstitzen und den Antrag entsprechend nachgeordnet zu behandeln.

Seite 2 von 2
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Linienkennung (13_1I)

Beschlussvorschlag:

Beobachtung:

Seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2021 fahren Straenbahnen zwischen Arheilgen
und Eberstadt werktags als Linie 7, am Wochenende jedoch als Linie 8.

Das ist fir Fahrgéaste verwirrend, weil die Linie 8 seither immer bis nach Alsbach fuhr.

7 und 8 standen immer fur unterschiedliche Fahrtziele. Lediglich bei der Linie 6 gibt es
heute bereits Fahrten nach Alsbach und verkirzt nach Eberstadt, bei denen keine Unter-
scheidung erfolgt.

Das alles war noch nie logisch.

Vermutlicher Hintergrund:

Mit der Umsetzung des neuen Verkehrskonzepts (NVK2.0) im StraBenbahnbereich wird es
etwa ab Mitte 2023 keine Linie 7 mehr in Arheilgen geben. Die Linie 7 verkehrt dann kiinf-
tig nur noch werktags auf neuem Linienweg zwischen Lichtenbergschule und Eberstadt.
Vermutlich deshalb will man Fahrgéste schon an die neuen Gegebenheiten gewshnen.
Warum allerdings bereits jetzt, da die Neuordnung.der Linien noch gar nicht umgesetzt ist
und werden kann, eine Differenzierung zwischen Werktag und Wochenende auf dieser
einen Fahrbeziehung erfolgen muss, erschlief3t sich nicht.

Feststellung und Schlussfolgerung:

Mit Einfihrung des NVK2.0 wird es kinftig eine Mehrzahl von Linien geben, die in Abhan-
gigkeit von Wochentag und/oder Tageszeit unterschiedliche Ziele ansteuern (Linien 2, 4,
6, 8). Dies wird sich mit der Anbindung des Ludwigshohviertels voraussichtlich auch auf
die Linien 3 und 7 ausdehnen.

Diese Feststellung fuhrt zu der Frage, ob nicht im Sinne der Verstandlichkeit und Klarheit
far die Fahrgaste generell eine abweichende Linienkennung eingefiihrt werden soll, wenn
eine Linie gegeniiber des Regelverlaufs einen verénderten, verkirzten, verliangerten oder
erganzenden Fahrweg befahrt. Deshalb der...

Antrag:

Der Dadina-Vorstand wird gebeten, bei HEAG mobilo und der Stadt Darmstadt gene-
rell auf erweiterte Linienkennungen von StraBenbahnlinien mit unterschiedlichen
Fahrtzielen hinzuwirken. Ziel ist die logische Konsistenz und Eindeutigkeit in der
Fahrgastinformation.
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Begriindung:

Nicht aus allen Blickwinkeln (z.B. der Heckansicht der Bahn) und Lichtverhéltnissen ist die
Fahrtzielanzeige immer zu erkennen.

Bei eiligen Umsteigevorgangen besteht oft keine Zeit, das Fahrtziel zu prifen.

Fahrgaste orientieren sich vorwiegend an der Linienkennung, insbesondere auch Auswar-
tige ohne Ortskenntnisse und insbesondere natirlich auch Menschen mit eingeschrankten
Sehfahigkeiten.

Die Liniennummer muss also oberste Orientierungsprioritit haben.

Lésungsvorschlag:

Es gibt grundsatzlich mehrere Moglichkeiten Liniennummern zu ergénzen.

Bereits bekannte Elemente sind das E fur Einsatz- und Ergdnzungsfahrten oder im Busbe-
reich das X fur Schnelllinien und das N ftr Nachtlinien.

Denkbar waren auch ein A fir abweichendes Ziel oder ein S fir Spat-
/Schwachlastverkehr.

WEeil jedoch Buchstaben phonetisch (auch bei Fremdsprachen) oft missverstanden werden
und in unterschiedlichen Stadten oft fur unterschiedliche Verkehrsarten stehen, sind sie
nicht zu bevorzugen.

Bevorzugte Lésungen sind die Ergénzung der Liniennummer mit Ziffern, entweder

e einer vorgestellten 1 (z.B. 8 wird zu 18 bei Ziel Eberstadt , 4 wird zu 14 bei Ziel
Hbf.) oder

e einer nachgestellten 1 (z.B. 8 wird zu 81 bei Ziel Eberstadt, 4 wird zu 41 bei Ziel
Hbf.) oder

e einer Dopplung der Kennung (z.B. 8 wird zu 88 bei Ziel Eberstadt, 4 wird zu 44 bei
Ziel Hbf.) oder

e einer kombinierten Linienkennung bei Verbindung von etablierten Linienwegen (z.B.
2 wird zu 29 bei Ziel B-tor)

Statt einer nachgestellten 1 kann alternativ auch die 0 (Null) dienen.

Aus Fahrgastsicht ist die versténdlichste Losung eine nachgestellte Ziffer, weil hierbei an
erster Stelle der Haupt-Linienweg erkennbar bleibt. Beispielsweise sollte das kiinftig dann
SO aussehen:

Linie 2: verandertes Ziel B-tor bei den Verstarkerfahrten und Verbindungsfahrten
zwischen TU-Lichtwiese und B-tor (morgens) bzw. umgekehrt (nachmittags) werden
zu Linie 21

Linie 4: verandert im Spatverkehr und am WoE zum Hbf. wird zu Linie 41

Linie 6: verkurzt auf Eberstadt wird zu Linie 61

Linie 8: verkurzt auf Eberstadt wird zu Linie 81

Die verénderte Linienkennung muss nur in der Fahrtrichtung angewendet werden, in der
ein veréndertes Ziel angesteuert wird (z.B. 41 nur Richtung Hbf.).

Betrieblich durch Stérungen verursachte Abweichungen im Linienweg sind hier nicht be-
troffen.

John Grimmette Pro Bahn RV Starkenburg
Thomas Wende
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Beschlussempfehlung des FBR-Hauptausschusses:

Der HA empfiehlt, dem Antrag zuzustimmen.

Seite 3von 3
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' Buswendeschleife Bf Miihital 1_2022
Anfrage:

Buswendeschleife Bahnhof MUihltal

Im DE vom 25.09.21 wird berichtet: "Mit der Verkehrsorganisation Dadina seien dazu wei-
tere Gespréche Uber die Finanzierung nétig, sollte die Buswendeschleife gewollt sein.
Auch dabei gehe es darum, was politischer Wille in der Gemeinde Miihltal ist."

Dazu bitte ich um Beantwortung folgender Fragen:

1. Wann haben welche Gesprache zur Buswendeschleife mit den Investoren und/oder der
Gemeinde Muhiltal stattgefunden?

2. Ist der Dadina-Vorstand weiterhin der Ansicht, dass die Buswendeschleife sinnvoll und
notwendig ist?

3. Wird der Dadina-Vorstand bei der Aufstellung des Bebauungsplans auf die Beriicksich-
tigung einer Buswendeschleife drangen und ggf. auch finanzielle Mittel bereitstellen, um
einen Umstieg zwischen Zug und Bus unmittelbar an der DB-Station sicherzustellen (und
damit Situationen wie in Kranichstein oder Lichtwiese) zu vermeiden)?

Uwe Schuchmann

Anlage:
e DE Artikel vom 25.09.21 fur Geschaftsstelle und Vorstand
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HU-Plakette
gefilscht

PFUNGSTADT (thr). Wegen
des Verdachis der Urkunden-
falschung muss sich ein 27
Jahre alter Mann nach einer
Verkelirskontrolle am  Don-
nerstag in einem Verfahren
strafiechilich verantworten
Einer Streife der Verkehrsins-
pektion war das Auto des
Ober-Ramstadters gegen 13
Uhr in der Strafle ,An der neu-
en Rergstraflle” in Plungstadt
aufgelallen. Bei der anschlie-
Renden Kontrolle siellien die
Polizisten schnell fest, dass an
dem getunten Audi eine mut-
maklich geflschte HU-Plakel-
te angebracht war. Diese wai
bis 2023 gliliig. korrespondier-
te jedoch nichl mit dem Slem-
pel in der Zulassungsbeschei-
nigung. Erste Exmiltlungen cr-
gaben. dass das Fahrzeug
letztmalig 2019 zur Haupi-
untersuchung bei einer ,offi-
ziellen” Priforganisation vor-
gefiihrt wurde.

— AUF EINEN BLICK —

Mundart auf
dem Wanderweg

MODAUTAL {boy). Die sieben
Abhérstellen an dem Mund-
art-Wanderweg sind betricbs-
bereit. Die offizielle Erd{mung
ist am Sonntag, 31, Oktober,
um 11 Uhr. An den Abhirstel-
len werden jeweils angeboten:
RegriiBung durch J5rg Lauten-
schliger, Birgermeister von
Modaulal, Vorstellung zu dem
jeweiligen Standort, fortlau-
fende Lektivnen Mundartkur-
se, zwel Mundartlieder,

Auferdem wurde die Mig-
lichkeil ~eingerichtet, das
Mundart-Wanderweg-Diplom
zu crwerben. Am Ziel des Mo-
daulaler Mundart Wanderwe-
ges stehl ein neu errichteter
Edelstahlmast mil einer zu-
sdtzlichen Hinweis-Talel. Aufl
dieser Tafel erh3lt man in guf-
gedruckietn Tex( und {iber An-
sage per QR-Code Informatio-
nen zur Erlangung des Mund-
arl-Wanderweg-Diplom. Man
muss sich die Mundari-Leklio-
nen an allen sieben Standor-
ten an der Wandersirecke an-
héren und die Mundartbegrif-
fe lernen

Aufser ciner schén gestalte-
ten Diplom-Urkunde gibt es
ein Uberraschungsgeschenk.
Die Initiatoren freuen sich fir
ihre Arbeil und Miihen tiber
eine kieine Spende zugunsten
schwerkeanker Kinder.

— KURZ NOTIERT —

Haltestellen verlegt

NIEDER-BEERBACH (boy). We-
gen Bauarbeilen in der Ober-
gasse in Nicder-Beerbach fahrt
die Linie BE1 ab Monlag, 27
September, bis einschlielich
L7, Dezember in Fahririchtuny
Bickenbach eine Unileilung
Die Maltestelle ,Untergasse”
ist m Fahrtrichtung Bicken-
bach in die Unlergasse aul Ha-
he der Hausnummer § verlegl
Die altestelle ,Quergasse" isl
in beiden Fahririchtungen in
die Obergasse auf Hohe der
Hausnummer 30 verlegt.
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Die ndchsten Schritte zum Wohngebiet

Investor Biskupek will Plane fiir das Projekt am Miihltaler Bahnhof im Oktober beim Gemeindevorstand einreichen

Von Sabine Eisenmann

MUHLTAL, vor ziemlich genau
zwei Jahren hal Peter Bisku-
pek mit seiner Investorengrup-
pe BSM aus Darmstadt das
Grundstiick am Bahnhol in
Mijhltal gekauft. Nach wie vor
will Biskupek dorl 120 Woh-
nungen errichten  Maximal
360 Menschen konnien auf
dem rund 2,4 Heklar grofien
Gelinde leben, Und das hitte
auch schon Realildl werden
sollen. Dass sich auf dem Areal
aber bis heute nichls wut, halte
Biskupek beim Kaul vor zwei
Jahren nicht gedacht. wie er
gegeniiber dieser Zeitung sagt

Dach der Sullstand soll nun
bald voriiber scin Biskupek
hoift, dass er Ende Okiober die
Pline (ir das Wohngebiet
beim Cemeindevorstand ein-
reichen kann. ,.Der Genehmi-
gungsprozess wird dann noch
eine Weile dauern. Bis zum Be-
schluss kénnte dann noch ein
Vierteljahr vergehen®, sagt Bis-
kupek [m Mirz 2022 kdnnlen
die Arbeiten beginnen - fast
zwei Jahre spiter als geplant,
Fiir diesen neuen Zeilplan ste-
hen die Chancen g, sagl Ris-
kupek. Denn die aktuellen Mil-
glicder des Miihltaler Gemein-
deparlamenis befiirworten das
Projekl. Das habe sich ber
einem Treffen mit den politi-
schen Verlretern nach der
Koinmunalwahl im Mdrz. ge-
zeigt, Die Mihlialer Gemein-
devertretung halle in vorheri-

ger Besetzung Jem Vurhaben
schon vor mehr als einem lahr
zugestimmt und den Aufstel-
lungsbeschluss zinm Wohnge-
hiet am Bahnhof gefassi. Mit
cinem Bilige1begehren wollte
eine Initiative das Vorhaben
verhindern und ist nach mona-
Lelanger juristischer Auseinan-
derselzung mit der Gemetinde
Miihhal gescheitert. ,Der er-
kiarte polilische Wille Miihl-
tals ist cs, Wohnraum zu
schaffen. Es gibt tausend Aigu-
mente daliir, es an diesem
Slandort zu machen”, sagt Bis-
kupek. Mit der Offenlage des
Aufstellungsbeschlusses  im
Mai konnle es nun weilerge-
hen

.Im Moment sind wir in der
Phase der Gutachlen.” Vor Mo~
naten schon hat er ein Natur-
schutzgutachten beaullragl,
auch eln Verhehrsgulachten
und Umweltgutachien seien in
Arbeit. Darin werden auch die
Punkte untersucht, die Gegner

des Projekts angetiint haben:
Wie wirkt sich das Gebiet auf
den Verkehr aus, der mil dem
neuen Wohnraum zusatzlich
zU erwarlen ist? Reeinlrdchligt
die Bebauung die Frischluft-
schneise, die Umwellschitzer
hiufig als Argument gegen das
Projekt ins Feld (ihren? Frithe-
re Bedenken, das Gelande
konnle radioakliv belastet
sein, seien bereits nach Unter-
suchungen ausgerdumi wor-
den, sagl Biskupek.

Es soll nun auf Varschlag der
FDP ein ,urbanes Wohnge-
biet” am Bahnho! mit einem
Mix aus Wohnen und Gewerbe
entsiehen. Die I'ldne, die der-
zeit detailliert ausgearbeitet
wiirden, folgten dem Entwurf,
den Biskupek vor ctwa cinem
Jahr prasentiert hat: 200 Woh-

nungen in zweigeschossigen
Hausern und 50 Stellplil.e sol-
len am Bahnhol entstehen

Mdglich sei auch, eine Kin-
dertagesstille auf dem Gelin-
de zu bauen und sie an einen
Betreiber zu iibergeben. Fiir
eine vierzigige Betreuungsein-
richtung sei ein Flachenbedarf
von 750 Quadratmeter nolig.
hinzu komme ein Aufengelan-
de mil 450 Quadratmeter Fli-
che

Der Bau hidnge davon ab, ob
die Gemeinde Mihltal einen
Bedarf an Kila-I'ldtzen sieht
und die Einrichtung dort wal-
le. Zwéll Wohnungen miissten
in diesem Fall aufgiund des
Flachenbedar(s einer Kita mit
Aufengelinde wegfallen. Das

zieht Biskupek ebenso in Be-
Iracil wie einen Buswende-
platz, der in einem weiteren
Schritl enlstehen kinne. ,Ich
witrde das in jedem Fall unter-
stiitzen®, sagt Biskupek. Line
gute Anbindung an den Bahn-
hof erhthe die Atraktivitit des
Wohugebiets, Mil der Ver-
kehrsorganisation Dadina sei-
en dazu weilere Gesprache
iiber dic Finanzierung nitig,
sollie die Buswendeschleife ge-
wolll sein. Auch dabei gehe es
darum, was pulitischer Wille
in der Gemeinde Muhltal ist
Rund 3,5 Millionen Euro ha-
be BSM schon in das Projekl
am Bahnhof investiert. Dazu
gehorlen der Kauf des Areals
und die Vorplanungen Auch

' Den Entwurf fir den

" “UWohnpatk am Bahnhof in

Milhltal gibt es seit etwa
einem Jahr. Nun werden
die Details geplant.
Visualisterung;

| BSM Danmsladl

Unterhaltungskosten fallen an
Das Celdnde muss regelmaRig
hergerichiet werden, damil es
nicht verwilder). Deshalb ste-
hen seit Monaten ab und an
Fahrzcuge am Bahnhol. Das
habe nichts mil einem Baube-
ginn zu lun, sagt Biskupek.

Maiharbeiten  und  Criin-
schnill fielen regelmiRig an
Ein paar Bdume waren abge-
knickl und beschidigt und
wurden gefillt, sagl Biskupek
Das habe schon Biirger auf den
Plan gerulen, die gegen ihn
Anzeige erstattel hdtten, weil
sie vermutelen, das Gelande
wiirde illegalerweise gerodet
werden, Doch samlliche Arbei-
ten an der Vegetalion auf dem
Arcal scicn mit dem Forst ab-
gestimml und angemeldet,
sayl Biskupek,

Streit um Wirtschaftsforderung geht weiter

Bickenbacher Parlamentsmehrheit stimmt fiir Vorschlag der CDU/Komma-Koaperation zu einem neuen Arbeitskreis / Biirgermeister legt Widerspruch ein

Von Claudia Stehle

BICKENBACH. Das Bickenba-
cher Gemeindeparlamen( hal
am Donnerslag die PRildung
eines Arbeilskreises (i1 Wirl-
schaft und Tourismus mit den
Stimmen der Antragsteller von
der Kooperation CDU/Komma
beschlossen,

Dagegen legt Biirgermeister
Markus Hennemann (SPD) Wi-
derspruch ein, weil ein derarti-
ger Arheilskreis nicht in der
HGO vorgesehen ist und der
ehrenamtliche Wirtschaftsfor-
derer an seiner Spilze in die
Aufgabe des GCemeindevor-
slands eingreife und ohne eige-
ne Kompetenzen nicht nach
aufen wirke. Hennemann hal-
t¢ sich schon cingangs der Sit-
zung beim Beschluss der Tages-
ordnung dafir ausgesprochen,
diesen Punkt nicht zu beraten.

- Anzeige -

Als Alternaliven schlug er die
Erweiterung des Hauptaus-
schusses oder die Griindung
eines eigenen Wirlschaltsaus-
sehusses vor. Maglich sef auch
cin Arbeltskreis der drllichen
Parteien oder eine Kommission
des Gemeindevorstands. Darii-
ber hinaus verwies erin der an-
schliefenden Deballe auf die
Wirtschafisfgrderung des 1.and-
kreises, mil der die Gemeinde
sehr gut zusammen arbeile

Mit sciner Argumentation
konnte sich der Biirgermeister
aber nicht gegen die Mehrheit
der Kooperalion durchselzen,
sodass das Plenuni in die Dis-
kussion einstieg. Dabei be-
zeichnete Olal Gries, der CDU-
Fraklionsvorsitzende, die Vor-
schlidge des Diirgermeisters als
keine echten Alternativen zu
dem angestrebten Arbeitskreis.
Er warl ihm vor, dass die ent-

Wie kann Bickenbachs Wir

1schaft richtig geférdert werden? Da-

rither wird derzeit im Parlament gestritten. Archivloto: Andreas Kelm

sprechende Etatstelle im derzei-
Ligen Haushall mit 17400 Eulo
kein Polenzial aulweise und da-
her nichts bewirken ko

Michael Krug von

machte in scinem Redcheitrag
die Ablehnung durch selne
Fraktion deutlich, we:l schon
der Antragsansalz falsch sel.
Eine Unternehmensansiedlung

Designbéden
Massivholzdielen
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sei eine intime und verschwie-
gene Angelegenheil und knne
nicht  offentlich in  einem
Arbeilskreis behandelt werden,
,.Uns stellr sich die Frage, was
solch ein Arbeitskreis tun soll,
der offentlich tagt und daher
gar nicht alle Informationen
hier ausbreiten kann, zudem ist
die Position des ehrenamili-
chen Wirtschallsldrderers an
seiner Spilze [ragwiidig, da er
keine Kompelenz und keinen
klaren Auitrag hat”, sagte Krug
und verwies darauf, dass man
mil Jem Antrag wohl dem Biir-
germeister die notige Kompe-
tens in Wirtschaftsfragen ab-
spreche.

Tim Schmiiker, Fraktionschefl
der SPD krilisierte, dass mit
dem geplanten Arbeilskrels ein
ehrenamtlicher  Vorsitzender
dem Biirgermeister entgegenge-
stellt werde zum Schaden der

Fur alle,

Gemeinde ,lhr Antrag hal
doch keine konkrelen Vorschid-
ge, sondern enthdll nur Schlag-
worte”, warf Schméker CDU
und Komma vor und verwics
auf wirtschaltliche Initiativen,
die schon von Hennemann er-
griffen worden sind, etwa nach
dem Wegeug der Alnatura-
Zenlrale, Zudem rief er die An-
tragsieller aul, endlich den vor-
geschenen Wirtschaltsférdere:
zu benennen

Nach dem zu Protokoll ge-
nommenen Widerspruch des
Biirgermeisters gegen den Be-
schluss einer Parlamenismehr-
heit fiir den Antrag van CDU
und Komma muss sich in sei-
ner nichslen Sitzung das Ge-
meindeparlament erncut mit
diesem Lhema belassen und
dabei eine rechlilich einwand-
freie Plattform (iir die oriliche
Wirtschaltslérderung linden,

die Holzb6den

lieben.

Parkett
Laminat
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Jahrestagung des bundesweiten Netzwerks der Fahrgastbeirite:

Wie Fahrgastbeirate zur Verkehrswende beitragen kénnen

- Starkere Vernetzung durch Digitalisierung

- Neues Organisationsteam mit grofRer Mehrheit gewihit

in Stutigart fand im Oktober 2021 die 6. Tagung des bundesweiten Netzwerks der Fahrgastbeirate statt.
Nachdem die Tagung im letzten Jahr coronabedingt nur online stattfinden konnte, trafen sich in diesem
Jahr wieder etwa 50 Mitglieder von Fahrgast- und Kundenbeiraten aus ganz Deutschland. Gastgeber wa-
ren der Fahrgastbeirat Baden-Wrttemberg und die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg
(NVBW). ,Es ist erfreulich zu sehen, dass sich Vertreterinnen und Vertreter aus elf Bundeslandern in
Stuttgart zusammengefunden haben, um die Vernetzung weiter voran zu treiben”, stellt NVBW-Ge-
schéftsflihrer Volker M. Heepen fest. ,Das bundesweite Netzwerk lebt von den persdnlichen Gesprachen,
daher freue ich mich, heute lhr Mitgastgeber zu sein. Der Austausch unter Ihnen aber auch mit den Auf-
gabentrégern ist uns sehr wichtig. Gern stellen wir Ihnen unsere Wege vor, wie wir die Verkehrswende
vorantreiben wollen.”

Zu den Hoéhepunkten der Tagung gehoérte die Diskussion mit Elke Zimmer, MdL, Staatssekretérin im Ver-
kehrsministerium Baden-Wirttemberg. ,Die Fahrgastbeirate verschaffen als Bindeglieder zu den Aufga-
bentragern den Fahrgésten eine Stimme und kénnen dadurch auch in Bereichen, die bislang nicht im
Blickfeld der 6ffentlichen Diskussion stehen, Verbesserungen erreichen. Von der Vernetzung der Fahr-
gastbeirdte kdnnen daher alle Seiten profitieren. Denn nur gemeinsam mit allen Akteuren kbnnen wir die
Herausforderungen der Verkehrswende meistern”, so Staatssekretarin Elke Zimmer.

In der Podiumsdiskussion ,Was kann die Branche, was kdnnen die Fahrgastbeirate zur Verdoppelung der
Fahrgastzahlen beitragen” diskutierten u. a. Gerd Hickmann (Leiter der Abteilung OPNV im Verkehrsmi-
nisterium Baden-Wirttemberg), Prof. Dr. Markus Friedrich (Universitat Stuttgart) und Thomas Hachenber-
ger (Geschaftsfihrer Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart) Gber die Moglichkeiten, der Verkehrswende
nach der Corona-Pandemie durch steigende Fahrgastzahlen im 6ffentlichen Verkehr neuen Schwung zu
verleihen.
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Zuvor hatten die Teilnehmenden in Arbeitsgruppen Ideen entwickelt, welche Lehren fiir den OPNV aus
der Corona-Krise zu ziehen sind, wie eine optimale Fahrgastinformation und Anschlusssicherung aus-
sieht, und ganz grundsétzlich, welche aktive und konstruktive Rolle Fahrgastbeirate spielen kénnen.
Matthias Lieb, Vorsitzender des Fahrgastbeirates Baden-Wirttemberg stellte als Fazit der Tagung fest:
»Eine Verdoppelung der Fahrgastzahlen kann nur gelingen, wenn die Interessen der Fahrgéste umfas-
send beriicksichtigt werden und die Fahrgaste frilhzeitig in die Planungen einbezogen werden. Dazu
missen in allen Regionen und auf allen OPNV-Zusténdigkeitsebenen entsprechende Fahrgastvertretun-
gen eingerichtet werden. Dies ist auch eine Aufgabe fiir den Gesetzgeber”.

Einen starken Schub verdankt das Netzwerk der Fahrgastbeirate der mit der Corona-Pandemie einherge-
henden Digitalisierung: Die Organisation von Online-Formaten erleichtert und intensiviert die Zusammen-
arbeit. Im zurlckliegenden Jahr hat es bereits drei gut nachgefragte digitale Veranstaltungen gegeben.
Auf der Stuttgarter Tagung konnte das Netzwerk seine Struktur weiter festigen: Mit klarer Mehrheit wurde
die Einrichtung eines funfkdpfigen Organisationsteams beschlossen, das sich um die Weiterentwicklung
des Netzwerks, die Organisation von Veranstaltungen und die Kontaktpflege zu neuen Beiraten und Me-
dien kimmern wird.

Dem neuen Gremium gehdren an:

* Konrad Braun, Webmaster von fahrgastbeirate.de, ehemals Vorsitzender des Fahrgastbeirats Erfurt

* Ingrid Gottstein, Sprecherin des Fahrgastbeirats OstalbMobil, Aalen

e Matthias Lieb, Vorsitzender des Fahrgastbeirats Baden-Wirttemberg, Vorsitzender des VCD-Landes-
verbandes Baden-Wiirttemberg

e Dr. Kristine Schaal, Fahrgastbeirat Frankfurt am Main, Varsitzende des ProBahn-Regionalverbands
Grofdraum Frankfurt am Main

¢ Harald VoR, Kundenbeirat der S-Bahn Berlin

Das bundesweite Netzwerk der Fahrgastbeirdte, das im Jahr 2015 in Frankfurt am Main gegriindet
wurde, legt den Schwerpunkt seiner Aktivitdten nicht auf die AuRenwirkung, sondern auf die Unterstit-
zung der einzelnen, ehrenamtlich tatigen Beirdte — also das Lernen voneinander und der Mehrwert, von
den Erfahrungen der Kolleginnen und Kollegen zu profitieren.

Weitere Informationen Giber das Netzwerk bietet dessen Internetportal: www.fahrgastbeirate.de.

Beigefligte Fotos:

Bild 1: Die Teilnehmenden der Bundesweiten Tagung der Fahrgastbeirite am 9. Oktober 2021 im SSB-
Veranstaltungszentrum Waldaupark, Stuttgart. In der ersten Reihe, Bildmitte: Elke Zimmer, MdL (Staats-
sekretérin im Ministerium fiir Verkehr Baden-W iirttemberg) neben Matthias Lieb (Vorsitzender des Fahr-
gastbeirats Baden-Wirttemberg). Foto: traffiQ Frankfurt am Main.

Bild 2: Das neu gewahlte Organisationsteam des Bundesweiten Netzwerks der Fahrgastbeirate mit Elke
Zimmer, MdL (Staatssekretérin im Ministerium fiir Verkehr Baden-Wirttemberg). Von links: Matthias Lieb
(Vorsitzender des Fahrgastbeirats Baden-Wiirttemberg), Ingrid Gottstein (Sprecherin des Fahrgastbeirats
OstalbMobil), Elke Zimmer, MdL, Konrad Braun (fahrgastbeirate.de), Harald VoR (Kundenbeirat S-Bahn-
Berlin) und Dr. Kristine Schaal (Fahrgastbeirat Frankfurt am Main). Foto: traffiQ Frankfurt am Main.
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