\, DADINA
NS4

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Darmstadt Dieburger Nahverkehrsorganisation Europaplatz 1 64293 Darmstadt Europaplatz 1

i 64293 Darmstadt
An die
Mitglieder der Verbandsversammliung Tel.: 06151-36051 0
Mitglieder des Vorstandes Fax: 06151-36051 22
Fraktionsgeschéftsstellen E-Mail: info@dadina.de
Vertreter der Presse Geschafisstelle
OPNV-Koordination Stadt Darmstadt 17.03.2023
Konzernsteuerung des Landkreises Darmstadt-Dieburg Akkh

Vorsitzenden des Fahrgastbeirates

Einladung zur Sitzung der Verbandsversammlung

Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit lade ich Sie zur VV/7./VI. Sitzung der Verbandsversammiung fiir

Donnerstag, den 30.03.2023, um 17:00 Uhr,
im Kreishaus Darmstadt
Sitzungszimmer Da-4013 Gersprenz
JagertorstraRe 207,

64289 Darmstadt

ein.

Die Tagesordnung mit Beratungsunterlagen liegt bei.
Die Niederschrift der letzten Sitzung liegt bei, sofern sie nicht mit der
Vorankindigung mitversandt wurde.

Mit freundlichen GruRen

Alexandert@%@

: Bankverbindung:
Vorsitzender Sparkasse Darmstadt

Kto.: 644 730
Anlagen BLZ: 508 501 50

BIC: HELADEF1DAS

TBAN: DE6O 5085 0150 0000 6447 30

OPNV-Anschluss:
Hauptbahnhof Darmstadt
Zentraler Knotenpunkt
fiir Bahn-, StraRenbahn-
und Buslinien



Tagesord

Gremium:
Sitzungstag:

nung

Verbandsversammiung
30.03.2023

Sitzungsnummer::  VVV/7./VI.

, DADINA

Darmstadt-D1eburger
Nahverkehrsorganisation

TOP Betreff
Offentlicher Teil der Sitzung
1 Mitteilungen des _ 1697-2023/DDN
Verbandsversammlungsvorsitzenden
2. Antrage und Anfragen (Sachstand) 1698-2023/DDN
Bericht des Vorstandvorsitzenden 1699-2023/DDN
Machbarkeitsstudie StraRenbahnverlangerung i
Griesheim-West/Riedstadt 1701-2023/DDN
Jahresbericht 2021 1700-2023/DDN
Antrag der Fraktion Klimaliste / WGD zu Evaluation
Studie zu Guterverkehr im DADINA-Gebiet 1702-2023/DDN
(Miltenberg) (7_VI_24)
7 Antrag der Fraktion Klimaliste / WGD zu ]
Schienenersatzverkehr DadiLiner (7_VI_25) 1703-2023/DDN
8. Antrag der Fraktion Biindnis 90 / Die Griinen zu )
Lichtverschmutzung vermeiden ( 6_VI_20) 1704-2023/DDN




2 DADINA

\/ Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

Vorlage-Nr.: 1698-2023/DDN vom 06.03.2023

Verfasser:

Az./Antrag;

Beschlusslauf. [N, | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Verbandsversammiung O Zur Kenntnisnahme

Betreff: TOP 2

Antrdge und Anfragen (Sachstand)

Der aktuelle Sachstand ist als Anlage beigefiigt.

Anlage:

e Antrage und Anfragen der DADINA-Verbandsversammlung 2021 — 2026 Sachstand
Februar 2023
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| DADINA

Darmstadt-Dieburger
Nahverkehrsorganisation

2

Vorlage-Nr.: 1699-2023/DDN vom 06.03.2023

Verfasser:
Az./Antrag:
Beschlusslauf: | Nr. | Gremium | Status | Zustandigkeit
1. | Verbandsversammlung 0 Zur Kenntnisnahme
Betreff: TOP 3
' Bericht des Vorstandvorsitzenden
1. DadiLiner

Der DadiLiner lauft weiterhin erfolgreich weiter. Bis Anfang Marz 2023 wurden be-
reits Gber 4.000 Fahrten durchgefihrt. Die Fahrzeuge fur die DADINA wurden jetzt
von Mercedes Benz geliefert und werden zurzeit fir den Einsatz vorbereitet, dann
kénnen die von der HEAG mobilo gemieteten Fahrzeuge zurtickgegeben werden.
Ein Fahrzeug soll fur die Mitnahme von Rollstithlen umgebaut werden. Zur Finan-
zierung des Fahrzeugkaufs wurde ein Kredit aufgenommen. Mit der HEAG mobilo
wird es Gesprache Uber eine bessere Verknlipfung mit dem HeinerLiner geben.

2. Genehmigung Wirtschaftsplan 2023
Als Anlage ist die Genehmigung des Wirtschaftsplans 2023 durch das RP Darm-
stadt beigeflgt.

3. Deutschlandticket
Das Deutschlandticket soll ab dem 1.5.2023 guiltig sein, Verkaufsstart ist der 3. April
2023. Einige offene Fragen sind noch zu klaren. Fir die Behandlung von Jobtickets
wurde eine Lésung gefunden. Fur 2023 wurde eine Nachschusspflicht von Bund
und Landern Uber die vorgesehenen € 3,0 Mrd. hinaus vereinbart, fir 2024 sind nur
die € 3,0 Mrd. eingeplant. Das Ticket wird im RMV digital als Chipkarte ausgegeben
und u. a. Uber die HEAG mobilo vertrieben.

4. Hessentag Pfungstadt

Beim Hessentag vom 2. — 11. Juni 2023 in Pfungstadt werden ca. 600.000 Besu-
cher erwartet, von denen etwa. ein Drittel mit dem OPNV anreisen soll. Der RMV
wird den Schienenverkehr auf der Pfungstadtbahn insbesondere nachmittags,
abends und am Wochenende deutlich ausweiten, auch auf der Linie 60 sind Zu-
satzbestellungen geplant. Es wird abends auch ein Vier-Wagen-Doppelstockzug
zwischen Pfungstadt und dem Darmstadter Hauptbahnhof eingesetzt. Aus Sicher-
heits- und Kapazitatsgrinden wird die Pfungstadtbahn am Bahnhof Darmstadt-
Eberstadt nicht halten.

Die Linien PE und PG verkehren Gberwiegend im Halbstundentakt bis zum Pfungs-
tadter Bahnhof, wobei auf der Linie PG Gelenkbusse eingesetzt werden. Der Ver-
kehr zwischen Eberstadt Wartehalle und Pfungstadt Bahnhof wird im 10-
Minutentakt mit der Linie P bedient. Zusatzlich fahren Verstarkerbusse zwischen
dem Eberstadter und dem Pfungstadter Bahnhof.



voriage-Nr. 1699-2023/DUN

Der StraBenbahnverkehr auf der Nord-Siid-Achse wird sonntags und an allen Ta-
gen abends und nachts etwas ausgeweitet. Auch der DadilLiner soll verstarkt einge-
setzt werden.

Anlage:

e Genehmigung Wirtschaftsplan 2023
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Wirtschaftsplan fiir das Wirtschaftsjahr 2023 des Zweckverbands ,,Darmstadt-Die-
burger Nahverkehrsorganisation“ (DADINA), Darmstadt

Die Verbandsversammiung hat den Wirtschaftsplan am 20. Dezember 2022 beschlos-
sen. Die Vorlage erfolgte mit E-Mail vom 3. Januar 2023 sowie postalisch mit Bericht
vom 4. Januar 2023 (eingegangen am 9. Januar 2023). Weitere Unterlagen gingen zu-
letzt am 20. Januar 2023 ein.

l. Genehmigung

Hiermit genehmige ich gem&R § 18 Abs. 2 des Gesetzes liber kommunale Gemein-
schaftsarbeit (KGG) i. V. m. dem § 1 Abs. 2 des Eigenbetriebsgesetzes (EigBGes)

1. den Gesamtbetrag der im Beschluss der Verbandsversammiung vom 20. De-
zember 2022 Gber den Wirtschaftsplan des Zweckverbandes ,Darmstadt-Diebur-
ger Nahverkehrsorganisation (DADINA)“ fur das Wirtschaftsjahr 2023 vorgesehe-
nen Kredite in Héhe von

300.240 €

(i. W.: ,Dreihunderttausendzweihundertvierzig Euro"),
gemanl § 103 Abs. 2 der Hessischen Gemeindeordnung (HGO);

2. den im vorgenannten Beschluss festgesetzten Héchstbetrag der Liquidititskre-
dite in H6he von

36.000.000 €
(i. W.: ,SechsunddreiRig Miltionen Euro")

gemaR § 105 Abs. 2 HGO.

Regierungsprésidium Damstadt Servicezeiten: Fristenbriefkasten:
Luisenplatz 2, Kollegiengeb4ude Mo. — Do. 8:00 bis 16:30 Uhr Luisenplatz 2

64283 Darmstadt Freitag 8:00 bis 15:00 Uhr 64283 Dammstadt

Internet: Telefon: 06151 12 0 (Zentrale) Offentliche Verkehrsmittel:

www.rp-darmstadt.hessen.de Telefax: 06151 12 68347 (aligemein) Haltestelle Luisenplatz -2



. Feststellungen zum Wirtschaftsplan 2023

Der Erfolgsplan des Wirtschaftsjahres 2023 schlie3t - unter Einbeziehung der Ver-
bandsumlage - ausgeglichen ab. Ohne deren Berlicksichtigung ergibt sich ein Jahres-
verlust in Hohe von ca. 27,2 Mio. €.

Der Vermégensplan hat ein Volumen von fast 0,7 Mio. €. Die Investitionsausgaben be-
laufen sich auf rund 0,6 Mio. €. Investitionsschwerpunkt ist erneut die Anschaffung von
Fahrzeugen zur Einrichtung des ,Shuttle-on-demand“-Services. Zur Finanzierung sind
Férdermittel sowie eine Kreditaufnahme in Héhe von jeweils etwa 0,3 Mio. € eingeplant.

Die Riickzahlung der vorgesehenen Kreditmittel soll in den Jahren 2024 und 2025 erfol-
gen. Die Finanzierung der aus der Kreditaufnahme resultierenden Zins- und Tilgungs-
leistungen ist sichergestelit.

In den weiteren Planungsjahren sind keine gréReren Investitionen mehr vorgesehen.
Auch eine weitere Kreditaufnahme ist nicht geplant.

Der Héchstbetrag der Liquiditatskredite wurde gegeniiber dem Wirtschaftsplan 2022 um
4,0 Mio. € auf nunmehr 36,0 Mio. € erhéht. Der Bedarf berechnet sich im Wesentlichen
aus der Vorfinanzierung der Einnahmen/Ausgaben-Verrechnung des RMV sowie des
Haltestelienausbaus. Eine Rickfilhrung ist damit sichergestellt.

Um weitere Veranlassung gemaf § 18 Abs. 2 KGG und § 1 Abs. 2 EigBGes i. V. m.
§ 97 Abs. 4 HGO wird gebeten.

Diese Verfligung ist gemaR § 7 Abs. 2 KGG i. V. m. § 50 Abs. 3 HGO der Verbandsver-
sammlung in geeigneter Form mitzuteilen.

lll.  Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diese Verfligung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage beim
Verwaltungsgericht Darmstadt, Julius-Reiber-Stra3e 37, 64293 Darmstadt erhoben wer-
den.

Mit freundlichen Grii3en
Im Auftrag

=

Horst Kreher
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Verfasser:
Az./Antrag:
Beschlusslauf: [ NI, | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur vorbereitenden Be-
schlussfassung
3. | Vorstand N Zur vorbereitenden Be-
schiussfassung
4. | Verbandsversammlung O Zur abschlieRenden Be-
schiussfassung
TOP 4
Betreff: Machbarkeitsstudie StraBenbahnverlangerung Griesheim-
West/Riedstadt

Beschlussvorschlag:

1. Die beiliegende Machbarkeitsstudie zur ,StraBenbahnverlangerung Griesheim
West/ Riedstadt” wird zur Kenntnis genommen.

2. Es wird - vorbehaltlich dass dies mit dem Gesellschaftszweck der Stradadi GmbH
vereinbar ist - zugestimmt, das Gutachten zur weiteren Veranlassung und Fortfiih-
rung der Planung an die Stradadi GmbH zu geben, die auch andere StralRen-
bahnneubauprojekte in der Stadt Darmstadt und im Landkreis Darmstadt-Dieburg
betreut.

Begriindung:

Zu1.und 2.

In Abstimmung mit den Stadten Darmstadt, Griesheim und Riedstadt sowie dem Kreis
Groli-Gerau wurde o. g. Machbarkeitsstudie durchgefiihrt. Es wurden verschiedene Vari-
anten einer Strallenbahnverlangerung nach Griesheim West und weiter nach Riedstadt
untersucht.

Fir den Bereich Griesheim West hat sich eine mogliche Wendeschleife nordwestlich der
Kreuzung des Westrings mit der B 26 als beste Losung herausgestellt. Im weiteren Verlauf
liegt die Vorzugsvariante nérdlich der B 26, Wolfskehlen wiirde Uber die StraRe ,In der
Hochstadt” angebunden. Weiter westlich wiirde die StraBenbahn entlang der Bahntrasse
bis zum Bahnhof Goddelau mit einer Wendeschleife stidwestlich des Bahnhofs gefiihrt.

Da es sich nur um eine Machbarkeitsstudie handelt, wurde kein Nutzen-Kosten-Faktor
berechnet. Die Gutachter gehen aber davon aus, dass ein positiver Faktor erreichbar wa-
re. Deshalb empfehlen sie, als ndchsten Schritt eine Untersuchung nach dem tberarbeite-
ten Verfahren der Standardisierten Bewertung durchzufiihren.



vorlage-Nr. 1/01-2023/DUN

Da die Stradadi GmbH gegriindet wurde, um die Planung von Stralenbahnneubaustre-
cken z. B. nach GroR-Zimmern und Weiterstadt federfuhrend zu betreuen, ist es sinnvoll,
auch die weitere Planung der StraRenbahnverlangerung in das Ried durch sie durchfihren
zu lassen, auch wenn die Strecke zu einem groen Teil im Kreis GroR-Gerau liegt. Der
Kreis GroRR-Gerau ist mit diesem Vorgehen einverstanden.

Im Gesellschaftsvertrag ist der Tatigkeitsbereich der Stradadi GmbH auf die Stadt Darm-

stadt und den Landkreis Darmstadt-Dieburg beschrankt. Dies musste ggf. in Abstimmung
mit dem RP Darmstadt angepasst werden.

Anlagen:

e Machbarkeitsstudie StraBenbahnverlangerung Griesheim West / Riedstadt
e Anlagen zur Machbarkeitsstudie
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StraRenbahnverlingerung Griesheim West/ Riedstadt
Machbarkeitsstudie DB

1 Projektbeschreibung

Die StraRenbahnlinie 9 der HEAG maobilo endet zurzeit am Platz Bar-le-Duc in
Griesheim. Es gibt Uberlegungen, das StraRenbahnnetz durch eine Neubaustrecke an
den westlichen Ortsrand von Griesheim und dariiber hinaus in die Riedstadter Stadt-
teile Wolfskehlen und Goddelau zu verlangern.

Bearbeitungsziele sind:
® Entwicklung mehrerer Varianten einer Verldngerung

" Vertiefung der Variantenuntersuchungen mit Fahrzeitabschitzung und
ergdnzendem Buskonzept

" Kostenschdtzung als Grundlage firr die Standardisierte Bewertung
¥ Einschatzung des erreichbaren Nutzen-Kosten-Faktors

Die Strecke soll durchgehend zweigleisig ausgebaut werden. Auf der B26 zwischen
dem Platz Bar-le-Duc und dem Ortsausgang Griesheim ist eine straRenbiindige
Fiihrung der StraBenbahn vorzusehen. AuRerdem soll eine mégliche Wendeschleife
am Ortsausgang Griesheim West liegen. Innerhalb der Ortsdurchfahrten von Wolfs-
kehlen und Goddelau ist ebenfalls ein straRenbiindiger Bahnkérper vorzusehen, sofern
fir einen besonderen Bahnkorper kein ausreichender Raum vorhanden ist. Die
Anlagen werden nach der Bau- und Betriebsordnung fiir StraRenbahnen (BOStrab)
geplant. Dabei ist davon auszugehen, dass in der Regel ein Fahren auf Sicht erfolgt.
Die Bahntrasse wird ergdnzt durch mégliche Haltestellenstandorte und deren
ErschlieBungswirkung. Eine Korridoriibersicht zeigt den geplanten Trassenraum.

Hienstagt

Abbildung 1 - Korridoriibersicht [Kartengrundlage: openstreetmap.org]

DB Engineering & Consulting GmbH
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StraRenbahnverlingerung Griesheim West/ Riedstadt DB

Machbarkeitsstudie

Fiir die verschiedenen Varianten werden Fahr- und Umlaufzeiten ermittelt. Die rele-
vanten Verkehrsrelationen werden (iber Faktoren wie Anderungen der Reisezeiten
ermittelt und der moglichen Anderung des Modalsplit abgeschétzt. Daraus ldsst sich
die Nachfrage ableiten.

Die Bearbeitung findet in verschiedenen Stufen statt. In einer ersten Stufe werden die
méglichen Korridore identifiziert. Die Darstellung der Korridore erfolgt anhand von
Planunterlagen in den MaRstdben 1 : 10.000 und 1 : 5.000, fiir ausgewahlte Bereiche
auch von Planen im MaRstab 1 : 1.000.

Die nichste Stufe beinhaltet die verkehrlichen und betrieblichen Planungen mit der
Auswertung der vorhandenen Nachfrage, der Erstellung eines erganzenden Buskon-
zeptes und einer Fahrzeitenermittlung.

AbschlieRend werden die verschiedenen Varianten bzw. Abschnitte gegeniibergestelit
und bewertet und eine Abschitzung des Nutzen-Kosten-Faktors erstellt.
Beschreibung des Ist-Zustandes

Eine Ubersicht iiber das heutige Angebot im 6ffentlichen Verkehr mit StraBenbahn,
Bus und S-Bahn zeigt die Abbildung 2.
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Abbildung 2 - Liniennetz Riedstadt [RMV [ LNVG Kreis Gerau]
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StraRenbahnverlingerung Griesheim West/ Riedstadt
Machbarkeitsstudie DB

2.1

2.2

2.3

StraRenbahn

Die StraBenbahnlinie 9 fiihrt von der Haltestelle ,,Béllenfalltor” in Darmstadt bis zum
Platz Bar-le-Duc. Diese Linie verkehrt ganztagig im 10-Minuten-Takt. Die Trasse
verldauft im Abschnitt von der Haltestelle ,Griesheim Wagenhalle“ (Wendeschleife) bis
zum Platz Bar-le-Duc derzeitig eingleisig. Die zu planende Neubautrasse soll am Platz
Bar-le-Duc anschliefen und zumindest im Abschnitt bis zur neuen Haltestelle
»Griesheim West* zwingend zweigleisig weiter nach Westen flhren.

Eisenbahnlinien

Im Untersuchungsgebiet verlauft die Riedbahn (DB-Strecke Mannheim - Frankfurt am
Main, Strecke 4010). Auf der Strecke verkehren die RMV-S-Bahn-Linie S7 von
Frankfurt nach Goddelau im 30-Minuten-Takt und der Regionalexpress RE70 von
Frankfurt nach Mannheim im 60-Minuten-Takt. In Wolfskehlen befindet sich ein
Haltepunkt, der von der Linie S7 bedient wird. Diese Linie endet im Bahnhof Goddelau.
Die Fahrzeit zwischen den Stationen Wolfskehlen und Goddelau betragt zwei Minuten.

Der Bahnhof bzw. der Haltepunkt befindet jeweils am westlichen Rand des Ortes, von
wo jeweils Anschliisse an den (ibrigen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
bestehen. Westlich der Bahnstrecke in Wolfskehlen befindet sich ein Gewerbegebiet,
in dessen Weiterentwicklung mit zusatzlichen Arbeitsplatzen zu rechnen ist. Dort
befindet sich eine Park+Ride-Anlage (P+R). Der Bahnhof Goddelau verfiigt auf beiden
Seiten Uber je eine P+R-Anlage auf der westlichen und 6stlichen Seite.

Wer vom Bahnhof Wolfskehlen nach Mannheim Hauptbahnhof (Hbf) fahren méchte,
muss in Goddelau von der S7 auf den Regionalexpress umsteigen (Fahrzeit mit
Umstieg ca. eine Stunde). Die Fahrzeit von Goddelau nach Mannheim Hbf betragt ca.
38 Minuten, nach Frankfurt Hbf ca. 36 Minuten mit der S7 bzw. weniger als 30 Minuten
mit dem RE70.

Buslinien

Auf dem Korridor der geplanten StraRenbahnverlangerung verlaufen heute die
Buslinien 42 (GroR-Gerau - Dornheim - Wolfskehlen - Griesheim Platz Bar-le-Duc), 43
(Schulverkehr zu Schulen in Goddelau und GroR-Gerau), 44 (Klein-Rohrheim -
Gernsheim - Goddelau - Griesheim Platz Bar-le-Duc), 45 (Gernsheim - Philippshospital
- Goddelau - Wolfskehlen - Platz Bar-le-Duc) und 46 (Riisselsheim -Trebur - Leeheim-
Wolfskehlen - Griesheim Platz Bar-le-Duc). Die einzelnen Linien verkehren in der
Regel im Stundentakt und verdichten sich gegenseitig auf den gemeinsam bedienten
Abschnitten. Der Umstieg zum bestehenden StraRenbahnnetz ist in Griesheim am
Platz Bar-le-Duc vorgesehen.

Diese Buslinien fiihren bei einer Umsetzung der StralRenbahn zwischen Griesheim,
Wolfskehlen und Goddelau zu Parallelverkehren von Bus und StrafRenbahn.

Daher ist zu priifen, welchen dieser Linien die Linienverlaufe eingekiirzt werden sollten.
In der perspektivischen Weiterentwicklung des Busnetzes im Kreis GroR-Gerau ist im
Grundsatz die Fortsetzung des 15/30-Minutentaktes des SPNV auf den Hauptachsen
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3.1

3.2

im 15-Minuten-Takt umzusetzen, auf den Obrigen Achsen im 30-Minuten-Takt. Dies ist
bei der Anpassung des Busnetzes an eine kiinftige StraGenbahn zu berucksichtigen.

Im weiteren Betrachtungsraum bietet die Buslinie 40 eine Verbindung von Goddelau
Bahnhof nach Darmstadt Hbf auRerhalb des untersuchten Korridors (iber Crumstadt
und Eschollbriicken mit einer Fahrzeit von ca. 36 Minuten.

Technische Gestaltung der BaumaBnahme

Randbedingungen

Die StraRenbahn wird nach der BOStrab gebaut und betrieben. Dies erfordert Ent-
wurfsparameter, die dieser Regelung entsprechen. Zusatzlich sind die Normalien der
StraRenbahnen der HEAG mobilo zu beachten.

Das bestehende, meterspurige StraRenbahnnetz ist auf seiner gesamten Lange mit
Gleichstrom elektrifiziert. Es ist beabsichtigt ausschlieRlich Einrichtungs-Niederflur-
fahrzeuge einzusetzen. Die Wagen haben eine Breite von 2,40 m.

Die Bahnsteigmindestlange betragt im Regelfall 45 m, um die Haltestellen mit einem
Triebwagen und einem angehdngten Beiwagen bedienen zu kénnen. Die Anfang 2020
neu bestellten Fahrzeuge werden keinen Beiwagen mehr bendtigen, die Fahrzeug-
lange betrdgt 43 m. Die Bahnsteige erhalten eine Hohe von 20 cm.
Entwurfsparameter

Die folgenden Trassierungs- und Entwurfsparameter werden fiir die StraBenbahn
zugrunde gelegt:

" Maximale Langsneigung der Gradiente (Bereich Uberfiihrungen): 60 %o

®  Minimaler Gleisachsabstand (Gerade, ohne Mittelmaste): 2,80 m

® Minimaler Gleisachsabstand (Gerade, mit Mittelmaste): 3,25 m (bis 3,50 m)
B Mindestradius Gleisbogen: 25 m

* Maximale Querbeschleunigung: 0,98 m/s?

" Maximale Entwurfsgeschwindigkeit: 70 km/h (Fahren auf Sicht).

Bei straRenbiindigem Bahnkdrper wird die Héchstgeschwindigkeit den Notwendig-
keiten des StraBenverkehrs angepasst und mit maximal 50 km/h festgelegt.

Der Entwurf der StraRen beinhaltet folgende Parameter:
" Fahrbahnbreite (einspurig): (3,00 bis) 3,25 m
® Fahrbahnbreite (einspurig, an Bahnsteigkante): 3,25 m.

Fir Gehwege wird eine Mindestbreite von 1,75 bis 2,50 m beriicksichtigt, in Einzel-
fallen kommt es zu Abweichungen.

Fir den Entwurf der StraRen wird die Richtlinie flir die Anlage von Stadtstraen
(RASt 06) als wesentliche Entwurfsgrundlage herangezogen.
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3.3 Haltestellen
Bei den Haltestellen werden folgende Parameter zugrunde gelegt:
® Bahnsteighdhe iiber SO: 20 cm
® Bahnsteiglange: 45 m
" Regelbahnsteigbreite (Seitenbahnsteige): 2,50 m

" Minimale Bahnsteigbreite (i. d. R. nur bei biindigem Ubergang auf iibrige
Verkehrsflachen): 2,00 m

® Regelabstand Bahnsteigkante zur Gleisachse: 1,25 m
B Rampenneigung zum Bahnsteig: < 6 %.

Der Ausbau der Haltestellen erfolgt barrierefrei gemaf den gesetzlichen Vorgaben, Die
Haltestellen weisen eine Grundausstattung auf, u. a. mit Fahrgastunterstand inklusive
Sitzmdoglichkeit, Fahrkartenautomat, Entwerter, Lautsprecher, Beleuchtung, Abfali-
eimer, Fahrgastinformation (Fahrplane, Netzplan, Tarifinfo), Digitale Fahrgast-
information (DFI), Leitsystem.

Der Einsatz von Einrichtungsfahrzeugen erméglicht nur die Anlage von Seitenbahn-
steigen.

Bei der Ausfiihrung von Stralenbahn- und Bushaltestellen ist auf die Anforderungen
der Barrierefreiheit und den betrieblichen Rahmenbedingungen, wie die Funktion von
Verknipfungspunkten zwischen StraRenbahn und Bus, zu achten.

Die Anordnung von Bushaltestellen sollte innerhalb der Wendeschleife nach

Abbildung 3 erfolgen und in den nachsten Planungsphasen genauer untersucht
werden. Bushaltestellen sind grundsatzlich fiir die Nutzung durch Gelenkbusse
auszufiihren und so zu dimensionieren, dass keine zusatzlichen Leerfahrten entstehen.
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Abbildung 3 - Wendeschleife mit Ubergang zum Bus [Quelle: EAQ]

3.4 Gleisanlagen [ Fahrbahn

Die neue StraBenbahn wird zweigleisig und in Meterspur ausgefiihrt (1.000 mm).
AuRerhalb der Ortschaften wird grundsatzlich ein offener Schotterbahnkérper mit
Vignolschienen vorgesehen. In den Ortslagen werden die Gleise eingedeckt, im
StraRenraum z. B. mit Asphalt, bei einem besonderen Bahnkdérper als Rasengleis oder
sie werden mit Pflaster eingedeckt. Beispiel fiir die unterschiedlichen Bahnkérper zeigt
die Abbildung 4.
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Unabhangiger Bahnkdrper

(offener Schotterbahnkdorper)

Besonderer Bahnkarper,
nicht (iberfahrbar

(Rasengleis)

Besonderer Bahnkorper,
im Ausnahmefall iiberfahrbar

(eingedeckter Bahnkorper)

StralRenbiindiger Bahnkérper
(Asphalteindeckung)

Abbildung 4 - Ubersicht lber verschiedene Bahnkérper [Quelle: G. Koch]
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3.5

Sonstige StraBenverkehrsanlagen

Die StraRenbahn wird in der Regel signaltechnisch bevorrechtigt, das heif3t der
motorisierte Individualverkehr (MIV) wird insbesondere im Bereich von Wechseln des
besonderen Bahnkdrpers auf straRenbiindigen Bahnkdrper zuriickgehalten, damit die
StraRenbahn ungehindert als Pulkfiihrer fahren kann. Ebenso mussen tangierte Knoten
signaltechnisch gesichert werden. Diese Bevorrechtigung der StraBenbahn ist, soweit
verkehtstechnisch sinnvoll, ebenfalls fiir den Bus anzuwenden.

AuRerhalb der geschlossenen Ortschaften sind die verlegten bzw. neu anzulegenden
straRenbegleitenden Wege zeichnerisch in den Lageplanen und kalkulatorisch in der
Kosteniibersicht als Wirtschaftswege beriicksichtigt.

P+R-Anlagen werden nach dem ermittelten Bedarf, den zur Verfiigung stehenden
Flachen, nach der Lage der Ein- und Ausfahrten, den topografischen Gegebenheiten
und der Einfiigung in die Umgebung bestimmt. Des Weiteren soll sich eine Errichtung
am projektierten Buslinien-Netz orientieren. Grundsatz dabei muss sein, Reisende -
insbesondere Pendler - auf der gesamten Strecke im OPNV-System zu halten.
Andernfalls besteht die Gefahr, dass der Pkw nicht nur zur Fahrt zur nachsten
StraRenbahnhaltestelle, sondern zur Fahrt auf eine betrieblich bessere P+R-Anlage
genutzt wird, wo ein dichteres StraRenbahnangebot und gleichzeitig ein Tarifsprung
den MIV auf der Teilstrecke attraktiver erscheinen lassen kdnnen.

P+R-Anlagen werden in den Varianten mit Endhaltestelle /| Wendeschleife in Griesheim
West angewendet, damit Reisende aus Richtung Westen am Ortsrand Griesheim West
vom Pkw in die StraRenbahn umsteigen kénnen.

Eine P+R-Anlage umfasst immer auch Bike+Ride-Stellplatze (B+R). Mit zunehmender
Verbreitung von E-Bikes sind B+R-Stellplatze nicht mehr nur fir Menschen mit einer
kurzen Distanz von wenigen Kilometern eine gute Alternative fir den Umstieg vom
Fahrrad in den OPNV. Ein B+R-Stellplatz sollte daher mit sicheren
Absteliméglichkeiten auch fir hochwertige Fahrrdder und mit elektrischen Ladepunkten
ausgestattet sein.
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4 Varianteniibersicht
Der Untersuchungsbereich kann in vier Abschnitte eingeteilt werden (Abbildung 5):
" Abschnitt 1: Griesheim Platz Bar-le-Duc bis Griesheim West
" Abschnitt 2: B26 & L3303 bis ostlicher Ortsrand Wolfskehlen
® Abschnitt 3: ErschlieBung Wolfskehlen (6stlicher bis siidlichen Ortsrand)
" Abschnitt 4: Stidlicher Ortsrand Wolfskehlen bis Goddelau Bahnhof.
Des Weiteren wird der Untersuchungsbereich in zwei Teile geteilt:
® Teil 1: Abschnitt 1 mit Endhaltestelle | Wendeschleife in Griesheim West
" Teil 2: Abschnitte 1 bis 4 mit Endhaltestelle | Wendeschleife in Goddelau.
Fur die jeweiligen Abschnitte ergeben sich mehrere unterschiedliche Varianten.

Die Abschnitte mit den jeweiligen Varianten sind in der Abfolge Griesheim West (ab
Platz Bar-le-Duc) nach Riedstadt (Wolfskehlen und Goddelau) beschrieben.

: I

| 1

] 4 \

! \ ;

I \ ’
\t \ \ 1) t“ .

| 2) 3\ Wi R

i
Riedstadt-
Wolfskehlen

A\S L andkreis Darmstadt-Dieburg
T,

Ridistadr
\
} 4 Kreis GioR-Gerau \
, ) .\
1
: \
fl Riedstadt- \
; Goddelau A%
Rpesdi \
b 25 \
LS \
! \
v \

Abbildung 5 - Ubersicht Abschnitte und Teile [Kartengrundlage: openstreetmap.org]
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4.1
4.1.1

4.1.2

4.1.3

Teil 1: Griesheim West

Abschnitt G: Griesheim innerorts

Die Planungen zur Verlangerung der Stralenbahnlinie beginnen am Platz Bar-le-Duc.
Die Trasse schiieRt dort in der Geraden an und zweigt mit einer Weiche (Abzweig-
geschwindigkeit 30 km/h) in die Zweigleisigkeit ab. Die Gleise verlaufen straRenblindig
in Richtung Ortsausgang Griesheim. Im Bereich der Mittelinsel zwischen der Hinter-
gasse und Schulgasse ist eine Haltestelle geplant. In diesem Bereich muss der Vor-
rang der StraRenbahn signaltechnisch gesichert werden. Die Abbildung 6 zeigt die
Varianteniiberlegungen in Griesheim.

Vatianteniibetlegungen:

— Abschnitt G (Griesheim; Referenzvariante): Atschnitt GW1 | i ¥
- Trasse beginnt am Platz Bar-le-Duc g fy; Abschnitt G
- Bestehende Haltestelle wird aufgelassen = Hahcstalle Gbarndarfer Stralie
- Abschnitt GW1 (Referenzvariante): \ )
- Nordwestliche Wendeschleife

Hatvestielle Grieshetm West |

HalteaiyHy Gridahisim Wi B il
- Abschnitt GW2 (Griesheim-West): : ;

~ siidastliche Wendeschleife Abschaltt GW2 74 3:)

~ Abschnitt GW3:
- Wendeschleife Flechsgraben

."I|r.-uunu-.~+41 ; i

Abschnitt GW3

Abbildung 6 - Varianteniiberlegungen Griesheim

Abschnitt GW1: Nordwestliche Wendeschleife

Der Abschnitt GW1 schliet am Ortsausgang Griesheim an den Abschnitt G an, flhrt in
die nérdliche Seitenlage der B26 und Uberquert die L3303. Im nordwestlichen
Quadranten der Kreuzung B26 | L3303 endet die Trasse in einer Wendeschleife.
Innerhalb der Wendeschleife sind neben der Haltestelle ein Sozialgebaude und ein
Unterwerk, daneben eine P+R-Anlage vorgesehen. Der Ubergang der Trasse aus der
Fahrbahn in die nérdliche Seitenlage sowie das Uberqueren der L3303 muss
signaltechnisch in die Knotensteuerung eingebunden werden.

Abschnitt GW2: Siidostliche Wendeschleife

Der Abschnitt GW2 schlieRt am Ortsausgang Griesheim an den Abschnitt G an und
fuhrt in die sudliche Seitenlage der B26. Im siiddstlichen Quadranten der Kreuzung
B26 / L3303 endet die Trasse in einer Wendeschleife. Innerhalb der Wendeschleife
sind neben der Haltestelle ein Sozialgebaude und ein Unterwerk, daneben eine P+R-
Anlage vorgesehen. Der Wirtschaftsweg in diesem Bereich muss angepasst werden.
Der Ubergang der Trasse aus der Fahrbahn in die stidliche Seiteniage muss
signaltechnisch in die Knotensteuerung eingebunden werden.
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4.1.4

4.2
4.2.1

4.2.2

4.2.2.1

Abschnitt GW3: Wendeschleife Flechsgraben

Der Abschnitt GW3 schlieBt am Ortsausgang Griesheim an den Abschnitt G an und
fahrt in die stidliche Seitenlage der B26, vergleichbar mit Variante GW?2. Parallel zur
B26 wird eine Haltestelle angeordnet. Der Ubergang der Trasse aus der Fahrbahn in
die sudliche Seitenlage muss signhaltechnisch in die Knotensteuerung eingebunden
werden. Die Gleise fiihren parallel zum Westring auf einem unabhéngigen Bahnkérper
weiter Richtung Siiden und enden im Bereich Flechsgraben in einer Wendeschleife mit
Haltestelle.

Teil 2: Griesheim nach Riedstadt (Goddelau)

Abschnitt 1: Griesheim West

Der Abschnitt 1 im Teil 2 entspricht dem Kapitel 4.1. Die Gleise an den Wendeschleifen
werden fortgefiihrt und im Abschnitt 2 bis nach Wolfskehlen verlangert.

Abschnitt 2: Griesheim West nach Riedstadt (Wolfskehlen)

Bei der StraRenbahnverlangerung nach Riedstadt beginnt die Trasse auch am Platz
Bar-le-Duc und beinhaltet je nach Variante, ob nérdlich oder siidlich der B26, auch die
passenden Wendeschleifen in Griesheim West.

Abschnitt V1: Nordliche Seitenlage B26

Der Abschnitt V1 verlduft nérdlich der B26 in Richtung Riedstadt (Abbildung 7). Er
schlief’t an die nordwestliche Wendeschleife an. An der Gemarkungsgrenze Kreis
GroR-Gerau | Darmstadt-Dieburg macht die Trasse einen Bogen, um ein Bestands-
gebdude zu umfahren. Uber die komplette Linge kann ein unabhéngiger Bahnkdrper
mit einer Geschwindigkeit von 70 km/h vorgesehen werden. Der Wirtschaftsweg
entlang der B26 kann bestehen bleiben. Die Gleise durchqueren (iber einen Teil der
Strecke ein Vogelschutzgebiet, wie der Anlage 1 (Ubersichtsplan) entnommen werden
kann.

Varlanteniiberlegungen:

- Abschnitt V1 (Referenzvariante):
- Verbindung zwischen Griesheim und
Riedstadt-Wolfskehlen nérdlich der B26

! \ / Atschnitt GW1 15_\ R[] g k- 1
Abschniit V1 Y Abschnitt G ooty
\ 1 . ; Masiraslowiie e et Hattestulls Gheindortar Sunis |.':II
. N B, 7 .\. { 1.:..:.. 3 ] ‘.I\
WS \ N - | Griesheim]
AL : \ WEEE e
1 ! ) \ o | o2 e

Abbildung 7 - Varianteniiberlegungen Abschnitt V1
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4.2.2.2

4.2.3

4.2.3.1

Abschnitt V2: Siidliche Seitenlage B26

Der Abschnitt V2 verlduft siidlich der B26 in Richtung Riedstadt (Abbildung 8). Er kann
an die siidéstliche Wendeschleife oder an die Trasse des Abschnitts GW3
(Flechsgraben) anschlieBen. An der Gemarkungsgrenze Kreis GroR-Gerau |
Darmstadt-Dieburg macht die Trasse einen Bogen, um ebenfalls ein Bestandsgebdude
zu umfahren. Uber die komplette Linge kann ein unabhangiger Bahnkorper mit einer
Geschwindigkeit von 70 km/h vorgesehen werden. Die Gleise durchqueren iiber einen
Teil der Strecke ein Vogelschutzgebiet, dies kann ebenfalls der Anlage 1
(Ubersichtsplan) entnommen werden.

Varianteniiberlegungen:

- Abschnitt V2:
- Verbindung zwischen Griesheim und
Riedstadt-Wolfskehlen siidlich der B26

|L 3 "1 Vogelschutzgebiet i
& o . Bl | AbschniteG 1Y
. \ : ' Ll .
\ if Mattsitola mum.h.ru.%u-r.; g
U1 e s o, NSRSV ERE LS | ST 2 e
> ‘."““‘1 ~ L= e ,.'"_// :
3 . ( :
- rf Abschnitt GW2 | - Maltentulie .C\un!luml Wl __.r‘
‘\ Abschnitt GW2 e
F 4 Sl -

e 3
o= 3 il
£~ |Griesheim

B Kicis Grof-Gerau \ Lanthzeis Dazmatadi-Dichurg

Abbildung 8 - Varianteniiberlegungen Abschnitt V2
Abschnitt 3: Riedstadt Wolfskehlen

Abschnitt W1.1 & W1.2: ,In der Hochstadt®

Die Abschnitte W1.x beinhalten eine innerdrtliche, stralenblindige Trasse durch die
StraRe ,In der Hochstadt® in Wolfskehlen.

Der Abschnitt W1.1 schlie3t an die nérdliche Verbindung zwischen Griesheim und
Riedstadt (Abschnitt V1) an (Abbildung 9). Der Abschnitt zeigt drei Haltestellen auf. Die
erste Haltestelle befindet sich im nérdlichen Bereich, die zweite in der Mitte der Stralle
,In der Hochstadt“ und die dritte Haltestelle liegt am stlidlichen Ende von Wolfskehlen.
Diese Variante zeigt einige Zwangspunkte wie Grundstiickszufahrten auf.

Der Abschnitt W1.2 schlieRt an die sidliche Verbindung zwischen Griesheim und
Riedstadt (Abschnitt V2) an (Abbildung 9). Die Trasse verlduft zunachst tiber den
Knoten B26 [ Griesheimer Stralle, welcher signaltechnisch gesichert werden muss und
weiter straRenbiindig innerortlich durch die StraBe ,In der Hochstadt®. Der Abschnitt
weist zwei Haltestellen auf. Eine Haltestelle in der Mitte der StraRe ,In der Hochstadt®
und die zweite am sidlichen Ende von Wolfskehlen. Diese Variante zeigt einige
Zwangspunkte wie Grundstlickszufahrten auf. Im Bereich des Knotens B26 [ Gries-
heimer StraRe muss der Wirtschaftsweg teilweise verlegt werden.
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Varianteniiberlegungen: [ Riedstadt: ! - . \\:Z_\.\ Vogelschutagebilst
| P ks
- Abschnitt V1 (Referenzvariante): L Wﬂ}fs"ehle" ) _ - '%._ 3\'_:\
- Verbindung zwischen Griesheim und 2 Y5 Abschoitt W14 :?\;,} '\;—.\_.‘
Riedstadt-Wolfskehlen nérdiich der B26 -+ S \3.__\‘
. y &y
_ Abschnitt V2: Halinutalis Oderiiinka k. Ry — -

Maltaviolle Gibashoemes Sioalle

- Verbindung zwischen Griesheim und
Riedstadt-Wolfskehlen siidlich der B26

- Abschnitt W1.x (Referenzvariante):
- Innerértliche Streckenfiihrung durch die
Strale ,In der Hochstadt”
- Besondere Zwangspunkte wie
Grundstiickszufahrten

Abschnitt V1

Abschnitt W1,2

Abschnitt V2

Abbildung 9 - Varianteniiberlegungen Abschnitt W1.x

4.2.3.2 Abschnitt W2.1 & W2.2: Scheidgraben

Die Abschnitte W2.x verlaufen am éstlichen Ortsrand von Wolfskehlen parallel zum
Scheidgraben.

Der Abschnitt W2.1 schlieRt an die nérdliche Verbindung zwischen Griesheim und
Riedstadt (Abschnitt V1) an (Abbildung 10). Die Trasse verlauft weiter entlang des
Scheidgrabens und umfahrt Wolfskehlen siidlich. Sie (iberquert im Norden die
Griesheimer StraRe. Dies muss signaltechnisch geregelt werden. Die Trasse kann,
auRer beim Uberqueren von StralRen, als unabhingiger Bahnkérper ausgebildet
werden. Es sind zwei Haltestellen in dieser Variante geplant. Eine Haltestelle befindet
sich etwa in der Mitte des Abschnitts und kann iiber die Espenstral3e erreicht werden.
Die zweite Haltestelle liegt am stdlichen Ende von Wolfskehlen. Am siidlichen
Ortsausgang von Wolfskehlen Giberquert die Trasse die Gernsheimer StraRe. Dies
muss signaltechnisch geregelt werden. Der Abschnitt W2.1 durchquert fast iiber die
komplette Lange ein Vogelschutzgebiet (Anlage 1 - Ubersichtsplan).

Der Abschnitt W2.2 schlieRt an die stdliche Verbindung zwischen Griesheim und
Riedstadt (Abschnitt V2) an (Abbildung 10). Die Trasse verlauft zundchst
straRenbiindig (iber den Knoten B26 | Griesheimer StralRe, welcher signaltechnisch
gesichert werden muss und weiter als unabhangiger Bahnkérper entlang des
Scheidgrabens Richtung Siiden. Der Abschnitt weist zwei Haltestellen auf. Die Lage
der Haltestellen ist analog W2.1. Der Abschnitt W2.2 durchquert fast iber die
komplette Linge ein Vogelschutzgebiet (Anlage 1 - Ubersichtsplan).
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Varianteniiberlegungen: [ Riedstadt- | Vogelschutzgebiet

Woalfskehlen
- Abschnitt V1 (Referenzvariante): TR
~ Verbindung zwischen Griesheim und
Riedstadt-Wolfskehien ndrdlich der B26

- Abschnitt V2:
- Verbindung zwischen Griesheim und
Riedstadt-Wolfskehlen siidlich der B26

- Abschnitt W2.x:
- S(idliche Umfahrung entlang des
Scheidgrabens

Ahschnitt V1

Hallestelle Scheidgrahen

(o]

Abschnitt W2.2

57

o

Abschnitt V2

Abbildung 10 - Varianteniiberlegungen Abschnitt W2.x

4.2.3.3 Abschnitt W3: Siidliche Umfahrung

Der Abschnitt W3 schlieRRt an die stidliche Verbindung zwischen Griesheim und Ried-
stadt (Abschnitt V2) an (Abbildung 11). Die Trasse verlduft als unabhangiger Bahn-
korper weiter entlang der B26 und umfdhrt Wolfskehlen sudlich. In dieser Variante ist
eine Haltestelle in der Nahe des bestehenden Kreisverkehrs siidlich von Wolfskehlen
vorgesehen. Der Wirtschaftsweg entlang der B26 muss verlegt werden. Die Gleise
biegen in Richtung Goddelau ab und fiihren parallel entlang der K158 bis zum
Ortseingang Goddelau. Am Ende des Abschnitts durchquert die Trasse ein Vogel-
schutzgebiet, wie der Anlage 1 (Ubersichtsplan) entnommen werden kann.

Wie im vorhergehenden Kapitel beschrieben, kann auch bei der Umsetzung von
Abschnitt W3 eine P+R-Anlage im Umfeld der Haltestelle ,Wolfskehlen Kreisverkeht*
geprift werden. Diese richtet sich dann zusétzlich an Menschen aus Wolfskehlen, da
die Haltestelle eine deutlich groRBere Entfernung zum Ortskern aufweist als die oben
heschriebenen Varianten.

Varianteniiberlegungen:

- Abschnitt V2: : , y|
- Verbindung zwischen B I/ [Riedﬁtadt:\ﬁoﬁskeh_lg_qi

Griesheim und Riedstadt-
Wolfskehlen siidlich der B26

Vogelchutzgeblet

- Abschnitt W3:
- Shdliche Umfahrung entlang / b i by
B26 IS y | {nip)

Malteninlle

Wbl ehibe Kow bbb Abschnitt W3

\.
Abschnitt V2

Abbildung 11 - Varianteniiberlegungen Abschnitt W3

4.2.3.4 Abschnitt Ortsdurchfahrt bis Bahnhof Wolfskehlen

Eine weitere Varianteniiberlegung einer innerdrtlichen Streckenfiihrung durch
Wolfskehlen schlieRt an die Verbindungen zwischen Griesheim und Riedstadt
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(Abschnitte V1 und V2) an (Abbildung 12). Die Trasse fiihrt durch die Heinrich-Heine-
StraBBe und Weingartenstrafle bis an den westlichen Ortsrand Wolfskehlen, tangiert
den Bahnhof und fiihrt auf der Oppenheimer StralRe wieder zuriick Richtung Ortskern.
Im Bereich der Gro3-Gerauer StraRe wird die Streckenfiihrung trassierungstechnisch
schwierig. Als FolgemaRnahmen ware ein Riickbau von Gebauden erforderlich. Des
Weiteren weist die Variante eine deutliche Verlangerung der Fahrzeiten auf.

Diese Variante wird auf Grund der schlechten ersten Bewertung in den gezeichneten
Lageplanen und in der weiteren Planung nicht berticksichtigt.

# E Griin: Trassierung moglich
g i) Rot: Trassierung nur mit Folgemafnahmen maoglich

e,
i
Ji:
g

[} o’

Riedstadt- l
| |[Wolfskehlen |

P

L
o
=

B e

N\
\
\n
l\
\

Wolfskehien |
Bahnhof

e S —
e

Abbildung 12 - Varianteniiberlegung Wolfskehlen bis Bahnhof
[Kartengrundlage: openstreetmap.org]

4.2.4 Abschnitt 4: Riedstadt Goddelau

4.2.4.1 Abschnitt WG1: Alte Bahntrasse

Der Abschnitt WG1 schlie3t siidlich von Wolfskehlen an die verschiedenen Varianten
des Abschnitts 3 an (Abbildung 13). Die Trasse fiihrt entlang der alten Bahntrasse,
zundchst Richtung Siiden, um dann nach Westen abzubiegen und westlich von
Goddelau bis zum Bahnhof zu verlaufen. Die B26 wird durch eine Bahniiberfihrung
gequert. Der parallele Wirtschaftsweg muss teilweise verlegt werden. Der Abschnitt
weist zwei Haltestellen im Bereich Goddelau auf. Die erste Haltestelle liegt parallel zum
Wiesenweg, die zweite am Bahnhof Goddelau. Die StraRenbahn wird parallel 8stlich
der DB-Strecke 4010 gefiihrt. An der StraReniiberfithrung der K156 muss das éstliche
Widerlager angepasst werden. Augenscheinlich konnte ein Riickbau der Anbéschung
mit Absicherung durch eine Wand ausreichend sein, so dass eine Sperrung des
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Bauwerkes nicht notwendig sein wird. Im Bereich der Haltestelle am Bahnhof missen
Bahnhofsgebiude nérdlich des Empfangsgebaudes abgebrochen werden, wenn dort
ein besonderer Bahnkorper errichtet werden soll. Es handelt sich um Schuppen und
Lagerrdume.

Die Haltestelle am Bahnhof bedingt, dass die dort verkniipften Buslinien rdumlich
getrennte Haltestellen brauchen, um Wendezeiten oder Wartezeiten auf verspatete
Zige zu verbringen. Der vorhandene Strafenraum betrdgt in der Bahnhofsallee nur ca.
8 bis 9 m, abschnittsweise zuziglich eines abgesetzten Gehweges. Die zweigleisige
StraRenbahntrasse benotigt eine Fahrbahnbreite zwischen den Bordsteinen bei
straRenbindiger Fiihrung von mindestens 6 m, besser 6,5 m, um auch eine zlgige
Begegnung von Bussen zu ermoéglichen. In der weiteren Planung ist die Nutzung und
Flachenzuordnung fir Bahn, MIV mit Bus, Radfahrer und Ful3génger
weiterzuentwickeln.

Der Abschnitt WG1 kann bis zur Kreuzung mit der K 156 als unabhangiger Bahnkorper
ausgebildet werden und durchquert teilweise ein Vogelschutzgebiet (Anlage 1 -
Ubersichtsplan). Siidlich davon sind die bestehende Larmschutzwand sowie Bebauung
zu berucksichtigen.

Fir die Uberfiihrung Gber dir B26 wurde ein Bauwerk mit den folgenden Parametern
beriicksichtigt:

# Lichte Hohe: ca. 4,70 m
# Lichte Weite: ca. 30 m

" Rampenldnge: ca. 225 m (60 %o).

Varianteniiberlegungen:

- Abschnitt WG1 (Referenzvariante):
- Streckenflihrung entlang der alten Bahntrasse
- Ingenieurbauwerk iiher B26
— Haltestelle Bahnhof schwierig auszubilden (begrenzte Flachen) - Riickbau Teile der Bahnhofsgebaude?

7 @ Abschnitt W1.x
Abschnitt WG1 o

nahetetic Winiemwag

Abschnitt W2.x

Ml Bakehof

Rl_ed_s_tadtlﬁaac_iéia_u | n | Vagelschutzgabiet &

Abbildung 13 - Varianteniberlegungen Abschnitt WG1

4.2.4.2 Abschnitt WG2: Parallellage K158

Der Abschnitt WG2 schlieft stidlich von Wolfskehlen an die verschiedenen Varianten
des Abschnitts 3 an (Abbildung 14). Die Trasse Uiberquert mit einer Bahniiberflihrung
die B26 und fiihrt weiter westlich entlang der K158 bis zum Ortseingang Goddelau. Der
Wirtschaftsweg entlang der K158 kann bestehen bleiben. Die Trasse kann Uber die

0B Engineering & Consulling GmbH
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[DB)

komplette Lange als unabhingiger Bahnkérper ausgebildet werden und verlauft
teilweise durch ein Vogelschutzgebiet (Anlage 1 - Ubersichtsplan).

Fur die Uberfiihrung Giber die B26 wurde ein Bauwerk mit den folgenden Parametern
beriicksichtigt:

® Lichte Hohe: ca. 4,70 m
" |ichte Weite: ca. 30 m

" Rampenlange: ca. 225 m (60 %o).

Varianteniiberlegungen: Vogelschutzgebiet

[Riedstadt-Wolfskehlen]

- Abschnitt WG2;
- Streckenflihrung entlang K158
- Ingenieurbauwerk Uber B26

Abbildung 14 - Variantenlberlegungen Abschnitt WG2

4.2.4.3 Abschnitt GO1: Ortsdurchfahrt Goddelau

Der Abschnitt GO1 schliel3t am Ortseingang Goddelau an die Abschnitte W3 und WG2
an (Abbildung 15). Die Trasse fiihrt straBenblindig durch die Starkenburger Stralke und
BahnhofstraRe bis zum Bahnhof Goddelau. Es befinden sich zwei Haltestellen in
diesem Abschnitt. Die erste Haltestelle liegt am Ortseingang Goddelau in der
Starkenburger Strafe. Die zweite Haltestelle befindet sich am Bahnhof Goddelau. Der
Bereich der Haltestelle am Bahnhof wurde bereits in Kap. 4.2.4.1 fiir Abschnitt WG1
beschrieben. Diese Variante zeigt einige Zwangspunkte wie Grundstiickszufahrten auf.

Varianteniiberlegungen:

— Abschnitt WG1 (Referenzvariante):
- Streckenfilhrung entlang der aiten Bahntrasse

- Streckenfilihrung durch Goddelau bis Bahnhof

— Abschnitt GO2 (Referenzvariante):
- Streckenfiihrung entlang Bahnhofsallee bis
Wendeschleife mit Endhaitestelle Goddelau
Bahnhof

Godedoian Wande

Abschnitt WG1

Halvesintls Bahmhof

Abschnitt GO2

Malwisolie

N 3% T At i .- SO A
L Gizs i . AT i
- 1 Fi. g 21 - 3 LT L
b Abschinne 31

[Riedstadt-Goddelau] "Vt

Abbildung 15 - Varianteniiberlegungen Abschnitt Goddelau
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4.2.4.4 Abschnitt GO2: Bahnhof Goddelau & Wendeschleife

Der Abschnitt GO2 beginnt am Bahnhof Goddelau und schlief3t dort an die Abschnitte
WG1 oder GO1 an (Abbildung 15). Die Trasse verlduft straBenbuindig in der
Bahnhofsallee Richtung Siiden, Giberquert den Parkplatz am Bahnhof und fiihrt weiter
als unabhangiger Bahnkorper parallel der DB-Gleise bis ans sudliche Ende von
Goddelau. Dort enden die Gleise in einer Wendeschleife mit Endhaltestelle. Innerhalb
der Wendeschleife sind ein Sozialgebdude und ein Unterwerk vorgesehen.
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4.3 Zusammenfassung der Varianten

DB

Die oben abschnittsweise beschriebenen Varianten mit ihrer Kombination werden in

Tabelle 1 zusammengefasst und im nachfolgenden Kapitel betrachtet.

Teil 1
Griesheim

Teil 2
Ndrdliche
Verbindung

| Teil 2
Siidliche
Verbindung

Tabelle 1 - Zusammenfassung der Varianten

DB Engineering & Consulting GmbH
Stand: 16.03.2023

| G+GW1

G+GW2

G+GW3

V1+W1.1+WG1+GO2

V1+W1.1+WG2+G01+G02

V1+W2.1+WG1+G02

V1+W2.1+WG2+GO01+GO2

V2+W1.2+WG1+GO02

V2+W1.2+WG2+G0O1+G0O2

V2+W2.2+4WG1+GO02

V2+W2.2+WG2+G01+GO2

| V2+W3+GO1+GO2

Griesheim innerorts
Wendeschleife nordwestlich
Griesheim innerorts
Wendeschleife siidostlich
Griesheim innerorts
Flechsgraben

Nérdliche Verbindung B26
Wolfskehlen innerorts

Alte Bahntrasse

Goddelau Bahnhof
Nordliche Verbindung B26
Wolfskehlen innerorts
Parallellage K158
Goddelau innerorts
Goddelau Bahnhof
Nordliche Verbindung B26
Parallellage Scheidgraben
Alte Bahntrasse
Goddelau Bahnhof
Nordliche Verbindung B26
Parallellage Scheidgraben
Parallellage K158
Goddelau innerorts
Goddelau Bahnhof
Sidliche Verbindung B26
Wolfskehlen innerorts
Alte Bahntrasse
Goddelau Bahnhof
Siidliche Verbindung B26

| Wolfskehlen innerorts

Parallellage K158
Goddelau innerorts
Goddelau Bahnhof
Sudliche Verbindung B26
Parallellage Scheidgraben
Alte Bahntrasse
Goddelau Bahnhof
Siidliche Verbindung B26
Parallellage Scheidgraben
Parallellage K158
Goddelau innerorts
Goddelau Bahnhof
Sidliche Verbindung B26
Sidliche Umfahrung B26
Goddelau innerorts
Goddelau Bahnhof

0,93
0,78
1,40

6,22

6,62

6,13

6,53

6,40

6,80

6,28

6,69

6,48
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5 Variantenbetrachtung

Die Variantenbetrachtung beschéftigt sich mit den einzelnen Abschnitten. Fiir eine
Bewertung der Varianten sind folgende ZielgréfRen von wesentlicher Bedeutung:

®  ErschlieBungswirkung (Lage der Haltestellen)

Bau- und Betriebskosten

®  Streckenldnge (Fahrzeiten)

" FEigener Bahnkorper

" Zugdnglichkeit der Grundstiicke
®  Grunderwerb [ Abbruch

" Verkehrsfiihrung [ Parken
Boldrm

® Durchsetzbarkeit.

Es werden zunachst die einzelnen Teilabschnitte bewertet und anschlieRend eine
Gesamtbewertung fir die Trassenfiihrung von Griesheim bis Goddelau errechnet.

5.1 Teil 1

5.1.1 Abschnitt 1: Griesheim West

Der Abschnitt G (Griesheim innerorts) ist mit Blick auf die verkehrlichen und betrieb-
lichen Auswirkungen fir alle Varianten gleich zu bewerten, da der Trassenverlauf von
der bisherigen Endhaltestelle ,Platz Bar-le-Duc” bis zur neuen Haltestelle ,Oberndorfer
StraRe® immer identisch ist. Daher flieRen nur die unterschiedlichen Varianten der
neuen Endhaltestellen in die Bewertung ein.

Die ErschlieRungswirkung mit der neuen Haltestelle ,Oberndorfer Strale® ist fiir alle
Varianten gleich zu bewerten. Die Haltestellen an der nordwestlichen (GW1) und
siiddstlichen (GW2) Wendeschleife bieten keinen signifikanten zusatzlichen Nutzen.
Die Fahrzeiten unterscheiden sich nur geringfiigig. Die Wendeschleife Flechsgraben
(GW3) kommt nur in Zusammenhang mit der Entwicklung des Wohngebietes Siidwest
in Betracht und bietet fiir dieses eine gute ErschlieBung.

Die Variante GW1 ist auf Grund der zusitzlichen hohengleichen Querung der L3303
betrieblich weniger stabil und beeintrachtigt des Weiteren den MIV mehr als dass dies
bei den beiden anderen Varianten der Fall ist.

Die Variante der siiddstlichen Wendeschleife (GW?2) ist in den Baukosten am niedrig-
sten, was auf die Trassenldnge zurlickzuflihren ist. Die Variante GW3 beinhaltet
zudem eine weitere Haltestelle.

Die Anwohner am Ortsrand werden auf Grund der Entfernung von der Bebauung zur
Wendeschleife GW1 weniger durch Schall und Erschiitterung beeintrachtigt als bei den
anderen beiden Varianten.

DB Engineering & Consulting GmbH
Stand: 16,03.2023 Seite 20 von 32



StraBenbahnverlangerung Griesheim West/ Riedstadt
Machbarkeitsstudie DB

5.2
5.2.1

5.2.2

Fur die getrennte Betrachtung der weiteren Moglichkeiten - sowohl eine Trassen-
flhrung bis Griesheim mit Ende in Griesheim West bzw. Flechsgraben wie auch eine
Trassenfilhrung bis Riedstadt - bietet die Variante GW2 Vorteile gegeniiber der
Variante GW1. Fir diese Machbarkeitsstudie wird aufgrund der vorliegenden
stadtebaulichen Planungen der Stadt Griesheim eine Wendeschleife im nordwestlichen
Quadranten des Knotens B26/L3303 mit anschlieBender Fiihrung nérdlich der B26
vorgesehen. Fiir die weitere Planung sollte aber auch eine Wendeschleife im
sudodstlichen Quadranten mit anschlieRender sidlicher Fiihrung entlang der B26
geprift werden.

Aufgrund dieser Vorgabe sowie der Tendenz aller Projektbeteiligten, eine Verlan-
gerung der StralRenbahnstrecke bis nach Riedstadt anzustreben, wird die Variante
GWI1 als Referenzvariante betrachtet.

Fir diese Machbarkeitsstudie wird statt der bisherigen Endhaltestelle ,Platz Bar-le-
Duc® die neue Haltestelle ,Oberndorfer StraRe“ vorgesehen, da eine Neuanlage der
Haltestelle ,Platz Bar-le-Duc® aufgrund der geringen StraRenraumbreite schwierig
wdre, und die Haltestelle ,Oberndorfer StraRe” nur ca. 200 m entfernt liegt. In der
weiteren Planung kann dies genaue Haltestellenanordnung nochmal detailliert
tberpriift werden.

Teil 2

Abschnitt 2: Griesheim West nach Riedstadt (Wolfskehlen)

Die Varianten V1 (nérdliche Verbindung Griesheim - Riedstadt) und V2 (stdliche
Verbindung Griesheim - Riedstadt) unterscheiden sich nur in der Lage nérdlich bzw.
stidlich der B26. Alle Kriterien sind gleich zu werten, wodurch die beiden Varianten
nicht in die Gesamtbewertung einflieBen. Die Auswahl einer Variante hangt von der
zuvor gewahlten Variante mit Wendeschleife in Griesheim ab.

Abschnitt 3: Riedstadt Wolfskehlen

Die ErschlieRung Wolfkehlens durch die StraRe ,In der Hochstadt” (W1.x) auf strafRen-
biindigem Bahnkdrper bietet die beste ErschlieRung. Gleichzeitig sind die
Larmimmissionen auf die anliegende Wohnbebauung deutlich stirker ausgepragt als
bei der Streckenfiihrung entlang des Scheidgrabens (W2.x). Die ErschlieBung der
Wohngebiete ist bei Letzteren an der Haltestelle ,Goddelauer StralRe” bzw.
~Oderstrale” deutlich schlechter. Die Haltestellen in den Varianten W2.x sind ca. 100
bis 200 m (Luftlinie) weiter entfernt von der Bebauung als in den Varianten W1.x. Es
sind fur die Varianten W2.x zusatzliche Zuwegungen zu den Haltestellen herzustellen.

Die Variante der stidlichen Umfahrung der B26 (W3) bietet die schlechteste
ErschlieBung, da die Haltestelle ,Wolfskehlen Kreisverkehr* nicht mehr fiir alle
Bewohner fuBlaufig zu erreichen ist. Die FeinerschlieRung wird durch die Buslinien
erganzt, zu denen ein Umstieg auf die StraBenbahn im Bereich der Haltestelle
»Wolfskehlen OderstraRe® geschaffen wird.
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5.23

53

Die betriebliche Stabilitat ist bei den Varianten W2.x und W3 durch den unabhangigen
Bahnkarper deutlich hoher als bei einer Streckenfiihrung auf strafdenbindigem
Gleiskérper (W1.x).

Die straRenbiindige Bauweise mit kleinen Radien bei der innerortlichen Variante
(W1.x) wirkt sich unter anderem auf Kriterien wie Baukosten, Linienfiihrung,
Geschwindigkeit und damit Fahrzeiten sowie Eingriffe in den MIV und den Stadtebau
negativ aus. Die Varianten W2.x und W3 schneiden hierbei besser ab.

Alle auRerdrtlichen Varianten im Abschnitt 3 fiihren durch ein Vogelschutzgebiet und
sind somit im Punkt Schutzgiiter ahnlich zu bewerten.

Abschnitt 4: Riedstadt Goddelau

Die Variante WG1 ist mit der Kombination von WG2 und GO1 gegeniiberzustellen, da
es die Variante GO1 nicht ohne die Variante WG2 gibt. Diese beiden Abschnitte
hangen unmittelbar voneinander ab.

Die ErschlieRung von Goddelau ist in allen Varianten vergleichbar zu bewerten. Die
Haltestellen ,Wiesenweg® (Variante WG1) und ,Starkenburger StraRe” (Variante GO1)
befinden sich beide in Ortsrandlage und wichtige zentrale Einrichtungen (z.B. Schulen,
Ortsverwaltung) liegen in gleicher Entfernung zu den Haltestellen oder werden durch
die Haltestelle am Bahnhof besser erschlossen. Die FeinerschlieBung wird durch die
Buslinien ergénzt, zu denen ein Umstieg auf die Straenbahn im Bereich der Halte-
stelle ,Goddelau Bahnhof“ geschaffen wird. Die betriebliche Stabilitat ist bei der
Variante WG1 auf Grund des unabhangigen Bahnkdrpers deutlich hdher als bei der
Variante GO1.

Die Streckenfiihrung innerorts (GO1) wird voraussichtlich zu héheren Larmimmis-
sionen auf groRere Teile der angrenzenden Wohnbebauung als die Streckenfiihrung
im Abschnitt WG1 fiihren, da der StraRenkorridor deutlich enger ist. Die kleinen Radien
und die trassierungsbedingten Geschwindigkeitswechsel bei der innerértlichen
Streckenfiihrung wirken sich negativ auf das Kriterium der Linienfihrung und des
Stadtebaus aus.

Die Baukosten unterscheiden sich in den Varianten nur geringfligig und kdnnen somit
gleich bewertet werden. Der Eingriff in den MIV ist bei der innerdrtlichen Variante durch
Goddelau (GO1) héher, jedoch flhrt die Variante WG1 durch ein Vogelschutzgebiet.

Der Abschnitt GO2 zwischen Goddelau Bahnhof und der Wendeschleife unterscheidet
sich nicht zwischen den Varianten und flieRt somit nicht in die Endbewertung mit ein.

Gesamthewertung

In der Gesamtbewertung werden die kompletten Trassen von Griesheim nach
Goddelau bewertet, Das Kriterium Fahrzeit wird erst in der Gesamtbewertung bewertet.
Es wird hierbei die Fahrzeit von Griesheim nach Goddelau beurteilt. Die Varianten
entlang des Scheidgrabens (W2.x) haben nur zwei Haltestellen und erlauben durch die
Fuhrung auf unabhdngigem Bahnkérper hohere Geschwindigkeiten. Daher ist die
Fahrzeit {(inkl. Haltezeiten) bei diesen ca. 1,5 Minuten kiirzer als bei den Varianten
W1.x. Die Varianten mit einer Streckenfihrung auf der alten Bahntrasse (WG1) sind
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um 400 m kirzer als diejenigen mit einer Streckenfiihrung entlang der K158 (WG2)
und einer Ortsdurchfahrt von Goddelau (GO1). Die innerdrtliche Streckenfiihrung bis
zum Bahnhof Goddelau auf straRenbiindigem Bahnkorper und deutlich kleineren
Kurvenradien erlaubt zudem nur geringere Geschwindigkeiten. Dadurch liegt die
Fahrzeit (inkl. Haltezeiten) der Varianten entlang der alten Bahntrasse bei ca. 3
Minuten und ist damit ca. 3 Minuten schneller als bei einer Fiihrung entlang der K158
und durch Goddelau.

Die Varianten entlang des Scheidgrabens (W2.x) besitzen Vorteile bei den Kosten und
der Fahrzeit. Die in dieser Variante nicht vermeidbare Durchfahrung des
Vogelschutzgebietes wirkt sich nachteilig auf die Realisierbarkeit aus. Die innerdrtliche
Fahrung in Wolfskehlen (W1.x) bietet die beste ErschlieRung aller Varianten.

Die Auswahl der Abschnitte W1.1 oder W1.2 bzw. W2.1 oder W2.2 wird bestimmt von
der Wahl der Verbindung zwischen Griesheim und Riedstadt hinsichtlich einer Fiihrung
der Bahn nérdlich oder stidlich der B26 (V1 oder V2).

In der Bewertung der Varianten in Griesheim West mit Endhaltestelle als Wende-
schleife wurde die Variante mit der siidéstlichen Wendeschleife (GW2) am besten
bewertet.

Die Verlangerung nach Riedstadt mit Wendeschieife Flechsgraben (GW3) in Griesheim
ist nur mit dem dortigen Neubaugebiet sinnvoll. In der Gesamtbewertung wurden diese
Gesamtvarianten nicht bewertet, da sie in allen Kriterien schlechter ausfallen wiirden
als die Varianten mit der nordwestlichen (GW1) oder der siiddstlichen (GW2) Wende-
schleife.

Als Grundlage fiir vergleichende Aussagen wurde ein Referenzvariante fiir die
Trassenfiihrung gemdaR Tabelle 2 auserwdhlt. In der weiteren Bearbeitung (genaue
Fahrzeit, Kostenabschatzung, Abschatzung Nutzen-Kosten-Faktor) wird diese
Referenzvariante zu Grunde gelegt.
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6.1

Abschnitt 1 G Griesheim innerorts

Gw1 Nordwestliche Wendeschleife
Abschnitt 2 Vi Nordliche Verbindung B26
Abschnitt 3 Wi1.1 Wolfskehlen innerorts - In der Hochstadt
Abschnitt 4 WG1 Parallellage alte Bahntrasse

GO02 Goddelau Wendeschleife

Tabelle 2 - Referenzvariante
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Abbildung 16 - Referenzvariante Abschnitt 1 und 2
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Abbildung 17 - Referenzvariante Abschnitt 3 und 4
Betriebliche Planungen

StraRenbahn

Griesheim wird von der StraRenbahn-Linie 9 in einem 10-Minuten-Takt bedient. Im
weiteren Verlauf nach Wolfskehlen und Goddelau wird ein 20-Minuten-Takt durch eine
Verlingerung dieser Linie als ausreichend betrachtet. Dieses Angebot wird fir die
betrieblichen Betrachtungen in dieser Studie angenommen. Dies stellt im Vergleich
zum bestehenden Busnetz bereits eine enorme Angebotsausweitung dar. In der
weiteren Planung kénnte fiir die Bedienung von Wolfskehlen und Goddelau auch ein
30-Minuten-Takt gepriift werden, der besser zur Taktfrequenz der dortigen Buslinien
passt.
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Wird nur die Wendeschleife im Abschnitt GW1 realisiert, ist zu empfehlen die Linie 9
auf allen Umldufen bis dahin zu fihren. Wird die Wendeschleife im Abschnitt GW1
sowie die Verlangerung nach Goddelau realisiert, ist eine alternierende Weiterfihrung
im 20-Minuten-Takt nach Goddelau bzw. Griesheim Siid-West anzustreben. Die
Haltestelle ,Oberndorfer StraRe” ist dann die letzte, die im 10-Minuten-Takt bedient
wird.

Die Fahrzeiten fiir die wichtigen Relationen westlich von Griesheim konnen fiir die
Referenzvariante (G+GW2+V1+W1.1+WG1+G02) abgeschitzt werden:

B  Griesheim Platz Bar-le-Duc - Griesheim West: 1,2 min

®  Griesheim West - Wolfskehlen Griesheimer Strae: 4,8 min

" Wolfskehlen Griesheimer StraBe - Goddelau Bahnhof: 6,9 min

" Griesheim Platz Bar-le-Duc - Goddelau Bahnhof: 11,7 min

* (Goddelau Bahnhof - Goddelau Wendeschleife: 2,0 min zzgl. Wendezeit).
Ein beispielhafter Auszug eines Bildfahrplans zeigt Abbildung 18.

Fur die umsteigefreien Verbindungen nach Darmstadt ergeben sich beispielhaft
folgende Fahrzeiten:

" Wolfskehlen Griesheimer Strae - Darmstadt Luisenplatz: ca. 24 min

* Goddelau Bahnhof - Darmstadt Luisenplatz: ca. 29 min
(kiirzeste Fahrzeit OV heute mit 1 x Umsteigen fiir einzelne Fahrten: 31 min; mit
Kfz ca. 24 bis 40 min in der Hauptverkehrszeit!).

Die Fahrzeiten der anderen Varianten werden relativ zur Referenzvariante betrachtet.
Die Trassenfiihrung entlang des Scheidgrabens resultiert je nach Kombination der
Varianten in einer Verkiirzung der Fahrzeit um -1,1 bis -2,3 min. Die Varianten mit
einer Trassenfiihrung durch Goddelau resultieren in einer Fahrzeitverlingerung von
+1,3 bis +1,8 min.

Die Abschdtzung der Betriebskosten in Kapitel 7.2 beinhaltet die Verldngerung einer
Linie nach Goddelau.

! Quelle, Google Maps, 10.2.2021, 7:30
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Abbildung 18 - Fahrplan der Streckenverlangerung bis Riedstadt-Goddelau

6.2 Bus

Durch die zukunftige StraBenbahn im 20-Minuten-Takt kénnen abschnittsweise
Buslinien entfallen. Dabei ist nicht nur auf den Ubergang zur StraRenbahn, sondern
auch zur S-Bahn zu achten. Die unterschiedlichen Taktraster zwischen StraRenbahn
einerseits sowie S-Bahn und Bus andererseits sind so auszugleichen, dass fir die
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Fahrgaste nur geringe Briiche entstehen. Daraus ergeben sich die folgenden
Linienflihrungen:

Die Buslinie 42 (GroRR-Gerau - Griesheim) verlauft zwischen Wolfskehlen und
Griesheim parallel zur geplanten Stralenbahntrasse und kdnnte dort durch diese
ersetzt werden. Eine Kiirzung und Anderung des Linienverlaufs mit einem neuen
Endpunkt in Wolfskehlen OderstraRe ist zu empfehlen. Dort kann ein Ubergang
zur Strallenbahn geschaffen werden. Eine Wende kann (iber den Kreisverkehr
B26 realisiert werden.

Die Buslinie 43 (GrofR-Gerau - Gernsheim) verlduft zwischen Wolfskehlen und
Goddelau parallel zur geplanten Stralenbahntrasse. Da diese Linie nur als
Schulbus und nicht in einem tagesdurchgingigen Takt verkehrt, ist eine Ande-
rung dieser Linie nicht zu empfehlen.

Die Buslinie 44 (Griesheim - Grof3-Rohrheim) verlauft zwischen Griesheim und
Goddelau ohne Halte in Wolfskehlen parallel zur geplanten StraRenbahntrasse.
Es ist zu empfehlen, die Linie auf den Abschnitt Goddelau - GroR-Rohrheim zu
kiirzen und Goddelau Bahnhof als neuen Start- und Endpunkt dieser Linie zu
wihlen. Dort kann ein Ubergang zur StraRenbahn stattfinden. Eine Wende iiber
Friedrichstral’e und GoethestralRe ist dort moglich.

Die Buslinie 45 (Griesheim - Gernsheim) verlauft zwischen Griesheim und
Goddelau mit Halten in Wolfskehlen parallel zur geplanten Straffenbahntrasse.
Es ist zu empfehlen, die Linie auf den Abschnitt Goddelau - Gernsheim zu kiirzen
und Goddelau Bahnhof als neuen Start- und Endpunkt dieser Linie zu wahlen,
Dort kann ein Ubergang zur StraRenbahn stattfinden. Eine Wende iiber Friedrich-
strafle und GoethestraRe ist dort maéglich.

Die Buslinie 46 (Griesheim - Riisselsheim) verlauft zwischen Wolfskehlen und
Goddelau parallel zur geplanten StraRenbahntrasse. Eine Kiirzung des Linien-
verlaufs mit einem neuen Endpunkt in Wolfskehlen OderstraRe ist zu empfehlen.
Dort kann ein Ubergang zur StraRenbahn geschaffen werden. Mit dem Ubergang
zur Strallenbahn in Wolfskehlen Oderstrafie kann auch ein Endpunkt in Wolfs-
kehlen Kirchplatz oder Bahnhof gewahlt werden. Dadurch kann zudem eine
Wende um den Kirchplatz bzw. Uber Weingartenstralle, Bahnhofsplatz und
Oppenheimer StralBe realisiert werden.

Die Buslinie 40 bleibt nach aktuellem Planungsstand erhalten, da sie einen eigenen
Korridor bedient und nicht in direkter Konkurrenz zur StraBenbahn steht.

Sofern die bestehende Anlage der StraRenbahn am Platz Bar-le-Duc zuriickgebaut
werden soll, ist es erforderlich im Vorgriff auf zukiinftige Weiterentwicklungen des
Liniennetzes eine Anschlusshaltestelle fiir Busse aus Richtung Biittelborn vorzusehen.

DB Engineering & Consulling GmbH
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7.1

Kostenabschitzung

Investitionskosten Infrastruktur

Die Baukosten werden im Detail fiir die in Kapitel 5 ermittelte Referenzvariante
ermittelt. Die Investitionskosten (siehe Tabelle 3) werden auf eine Hohe von
57,6 Mio. € netto mit 30 % Risikozuschlag geschitzt (Kostenstand 2016).

Der Untersuchungsraum beinhaltet den Abschnitt Griesheim innerorts, die slidéstliche
Wendeschleife, die Verbindung Griesheim - Riedstadt nordlich der B26, der Abschnitt
durch die StraRe In der Hochstadt, der Abschnitt entlang der alten Bahntrasse und die
Trasse in Goddelau his zur Wendeschleife (G+GW2+V1+W1.1+WG1+GO2).

In der Kostenschatzung enthalten sind Abschatzungen fiir
®  Grunderwerbskasten
" Baukosten
= Freimachen des Gelandes
= Neubau und Ausbau von Anlagen
¥ FolgemaRnahmen
® Baustelleneinrichtung
" Zuschlag fiir Unvorhergesehenes.
In der Kostenschatzung nicht enthalten sind

* Planungskosten und zusatzliche Gebiihren.

SUMME Abschnitte Gesamt (ohne Zuschlige) € 42.293.000
Baustelleneinrichtung (5%) € 2.015.000
Baunebenkosten (5%) € 2.015.000
Risikozuschlag (30%) £ 13.297.000
SUMME Abschnitte gesamt mit Risikozuschlag € 57.620.000
SUMME Abschnitte gesamt ohne Risikozuschlag € 44.323.000
km gesamt km 7,15

Kosten pro km, mit Risikozuschlag € 8.062.000

Tabelle 3 - Zusammenfassung der Kostenschiatzung (netto, ohne Planungskosten)
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Vergleich zu anderen Varianten

Die Investitionskosten fiir den Teil 1 der Verlangerung (Platz Bar-le-Duc bis Griesheim
West) sind fir die Variante der siidéstlichen Wendeschleife am niedrigsten. Die
Variante mit der Wendeschleife im Flechsgraben hat aufgrund der langeren Trasse und
einer zusatzlichen Haltestelle die hdchsten Investitionskosten.

Betrachtet man nun den Teil 2 der Verlangerung (Platz Bar-le-Duc bis Goddelau) mit
der Verbindung siidlich der B26 zeigt die Variante mit den Abschnitten entlang des
Scheidgrabens und entlang der alten Bahntrasse die geringsten Investitionskosten auf.
Sie sind in der Kostenschatzung etwas giinstiger als die Referenzvariante.

Die Verlangerung siidlich der B26 mit der stidostlichen Wendeschleife und der siid-
lichen Umfahrung entlang der B26 zeigt von allen Varianten die geringsten Investitions-
kosten auf und sind damit etwas glinstiger als die Referenzvariante. Varianten mit
einer innerdrtlichen Fiihrung durch Goddelau weisen héhere Kosten auf.

Die Verldngerung nach Riedstadt in Kombination mit der Wendeschleife Flechsgraben
ist bei allen Varianten teurer als mit der Kombination der anderen Wendeschleifen.

7.2 Betriebskosten

Die Kosten im Mitfall der StraRenbahnverldngerung beinhalten den gesamten Linien-
verlauf: Béllenfalltor - Griesheim - Goddelau. Es werden die gleichen Fahrtenzahlen
wie im Ist-Fall angenommen:

® Linie 9: Mo-Fr - 124 Fahrtenpaare, Sa - 70 Fahrtenpaare, So - 55 Fahrtenpaare

Beiden Fallen wird fiir die Linie 9 ein 10-Minuten-Takt zu Grunde gelegt. Durch die
Verldngerung bis Goddelau besteht im weiteren Streckenverlauf der 20-Minuten-Takt.

Es wird die Kennwerte und Berechnungsgrundlagen der Standardisierten Bewertung
Version 2016 sowie die spezifischen Daten der HEAG mobilo fiir die
StraBenbahnfahrzeuge angesetzt.

Fir eine Abschatzung des Nutzen-Kosten-Indikators sind neben den Betriebskosten fir
die StraBenbahn auch diejenigen des betroffenen Busnetzes zu betrachten, die sich
durch die Kiirzungen der Linienverlaufe ergeben. Die Tabelle 4 zeigt diese
einschlief3lich der sich ergebenden Nutzen. Die Investitionen in die Fahrzeuge sind in
den OV-Betriebskosten enthalten.
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OPNV-Betriebskosten 5.889 5.070 250
Unfallfolgekosten 270 190 40
Kosten CO2-Emissionen 117 78 25
Schadstoffemissionen 18 12 4
Gesamtkosten Betrieb 6.295 5.350 319

Tabelle 4 - Abschatzung Betriebskosten [/ Nutzen StraBenbahnverldngerung

8 Abschitzung der Nachfrage (und des Nutzen-Kosten-Faktors)

Mit den aktuell vorliegenden Informationen ldsst sich eine erste Abschdtzung der
Nachfrage vornehmen. Die Buslinien 44, 45 und 46 zwischen Riedstadt und Griesheim
bzw. Darmstadt befordern heute an Werktagen ca. 800 Fahrgaste pro Tag je Richtung
(Stand 2020). Von diesen ist ein Umstieg auf die StraRenbahn anzunehmen, da die
Linienverldufe gedndert werden. Fiir diese ergibt sich zudem eine schnellere und
umsteigefreie Verbindung nach Darmstadt Hauptbahnhof und weitere Ziele in der
Innenstadt. Zusitzlich sind die Fahrgaste der Buslinie 40 (Riedstadt Leeheim -
Goddelau - Crumstadt - Darmstadt) zu betrachten. Mit Stand 2015 verkehren gut
1.100 Personen mit der Linie 40. Fiir diejenigen Fahrgdste mit Ziel Darmstadt bietet die
neue StraRenbahnverbindung eine schnellere Verbindung.

Die Verkehrszédhlungen (Stand 2011) fiir den MIV ergeben ca. 7.000 - 8.000 Fahr-
zeuge je Richtung zwischen Wolfskehlen und Griesheim. Von diesen Fahrzeugen
fahren max. 4.600 Fahrzeuge weiter in Richtung Darmstadt. Es ist anzunehmen, dass
fiir einige die StraRenbahn eine schnellere und bevorrechtigte Verbindung darstellen
wird. Die Verkehrszihlung enthélt allerdings keine Informationen {iber die Quelle-Ziel-
Beziehungen.

Durch das deutlich attraktivere Angebot einer Stralenbahn im Gegensatz zum Bus ist
eine Steigerung der Fahrgiste im OV von 25 - 50 % realistisch. Daher besteht ein
Potenzial fiir 1.000 - 1.200 Fahrgésten je Tag und Richtung. Die Zahldaten des MIV
zeigen, dass ein entsprechendes Verkehrsaufkommen vorliegt.

9 Zusammenfassung /| Empfehlung zur weiteren Vorgehensweise

Das Untersuchungsdesign sah eine technische Machbarkeitsstudie vor mit Abschat-
zung der moglichen Potentiale sowie der Investitions- und Betriebskosten.

Fir die Trassenfiihrung wurde ein Biindel von Varianten untersucht, die Uberwiegend
abschnittsiibergreifend kombiniert werden kdénnen. In Griesheim sind alle drei
Varianten fiir eine Wendeschleife umsetzbar. Welche ausgewahlt wird, ergibt sich aus
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den Anforderungen der weiteren Siedlungsentwicklung. Auch wenn die StraRenbahn
nach Riedstadt verlangert wird, ist aus verkehrlichen und betrieblichen Griinden immer
der Bau einer neuen Wendeschleife am westlichen Ortsrand notwendig, um die
Verdichtungslinien zwischen Darmstadt und Griesheim wenden zu kénnen. Deren
optimale Lage ergibt sich dann durch die gewadhlte Trassenfiihrung nach Riedstadt.

Im weiteren Verlauf wird eine Referenzvariante mit einer Fiihrung nordlich der B26
empfohlen, die dann Wolfskehlen in der StraRe ,In der Hochstadt“ durchfdhrt. Die
Ortsdurchfahrt durch Wolfskehlen ermdglicht eine bessere ErschlieRung, hat allerdings
langere Fahrzeiten und héhere Investitionen zur Folge. Goddelau wird dann im Zuge
der alten Bahntrasse erreicht, mit einer abschlieRenden Wendeschleife stdlich des
Bahnhofs. Wegen der raumlichen Enge im Bereich des Bahnhofs werden hier
Detailuntersuchungen empfohlen.

Die Baukosten fiir die Referenzvariante betragen ca. 58 Mio. EUR.

Je nach Route kann zwischen Riedstadt und Darmstadt Zentrum eine Reisezeit-
verklirzung von mehr als 10 Minuten erreicht werden. Die heute gegebene
Notwendigkeit zum Umsteigen kann dann entfallen.

Bei der Nachfrage wurde ein Potenzial fiir 1.000 - 1.200 Fahrgasten je Tag und
Richtung abgeschatzt. Die angewandte Methodik auf der Basis einer einfachen
Betrachtung der vorhandenen Verkehrsstrdme hat sich aber als nicht aussagekraftig
erwiesen, um einen Nutzen-Kosten-Indikator auszuweisen. Unter Wiirdigung der
gegebenen Verkehrsverflechtungen mit langen Reisewegen und deutlicher Verkirzung
der Fahrzeiten erscheint ein positiver volkswirtschaftlicher Nutzen als realistisch.
Dieser ist in einem nachsten Schritt durch eine Untersuchung nach dem Verfahren der
Standardisierten Bewertung nachzuweisen. Insbesondere fiir die Wirkungen des
verlagerten Verkehrs vom MIV sind weitere Informationen iiber die zu verlagernden
Wege und die Verkehrsleistung notwendig. Uber den MIV gab es nur Streckendaten,
aber keine belastbare und direkt verwendbare Quell-Zielmatrix. Damit war eine Prog-
nose der Verlagerungen vom MIV auf den OV mit zu vielen Annahmen verbunden.
Eine verldssliche Aussage zu einem Nutzen-Kosten-Indikator miisste auch den Effekt
in Darmstadt und im geringeren Malie auch die Wechselwirkungen mit der Riedbahn
beriicksichtigen. Daher verbietet sich an dieser Stelle die Nennung eines numerischen
Wertes. Die Erstellung eines Verkehrsmodells war nicht Bestandteil der
Aufgabenstellung.

Fir das Busnetz wurde ein Konzept vorgeschlagen, welches hinsichtlich Nachfrage
und Betriebsleistung weiter zu optimieren ist.

Die Varianten zum Abschnitt 1 Teil 1 Griesheim West wurden unabhangig zur Mach-
barkeitsstudie StraRenbahnverlangerung Griesheim West aus dem Jahr 2017
(Ingenieurbiiro Emch+Berger aus Niirnberg) entwickelt. In dieser Studie wurde
ebenfalls die Machbarkeit einer Verlangerung der StraRenbahn bis an den westlichen
Ortsrand bzw. bis in den Flechsgraben untersucht.

Eine Variante stellt eine eingleisige Streckenfiihrung mit einem besonderen Bahn-
korper ab dem Platz Bar-le-Duc bis an den Ortsrand dar. Aufgrund der Eingleisigkeit

kommt es somit zu einer verminderten Leistungsfihigkeit des OPNV und der 10-
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Minuten-Takt kann nicht realisiert werden. Somit sollte fiir diesen Abschnitt eine
Zweigleisigkeit, wie in der hier vorliegenden Planung, bevorzugt werden. Eine mogliche
weitere Variante ware hier die Eingleisigkeit am Platz Bar-le-Duc etwa 200 m bis zur
Mittelinsel weiterzufiihren und erst dort in eine Zweigleisigkeit tiber zu gehen. Dies
wiirde sich auf den Betrieb nicht so sehr auswirken wie eine komplett eingleisige
Variante. Es wird empfohlen eine zweigleisige Trasse weiterzuverfolgen.

Weiterhin sind kleinraumige Untersuchungen in Wolfskehlen und Riedstadt vorzu-
nehmen, um eventuelle bauliche und umweltbezogene Problemfelder beschreiben zu
konnen. Dazu gehort ein Entwurf flir eine Umsteigeanlage in Wolfskehlen-Siid.

Auf die Empfehlung von Hessen Mobil hin wird angeraten, die Nutzen-Kosten-
Untersuchung (NKU) mit dem novellierten Verfahren der Standardisierten Bewertung in
der Version 2016+ durchzufiihren. Diese Version gilt seit 01. Juli 2022. Hintergrund ist,
dass diese aktualisierte und neue Bewertungsansatze sowie eine erganzende
Nutzwertanalyse enthilt, sodass der Nutzen von schienengebundenen OPNV-
Vorhaben umfassender bewertet werden kann. Daher wird empfohlen, die Planungen
weiter zu vertiefen und eine Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) durchzufihren.

10 Anlagen
Anlage 1 - Ubersichtsplan Trassenverlauf, alle Varianten

Anlage 2 - Ubersichtsplan Trassenverlauf, Referenzvariante
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2, DADINA
Darmstadt-Dieburger
\/ Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.: 1700-2023/DDN vom 06.03.2023
Verfasser:
Az./Antrag:
Beschlusslauf: | N, | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Verbandsversammiung 0 Zur abschlieRenden Be-
schlussfassung
: TOP 5
PELStL Jahresbericht 2021

Der beigefuigte Jahresbericht 2021 wird zur Kenntnis genommen. Die Geschéftsstelle wird
den Jahresbericht 2021 zusammen mit den bereits erstellten Jahresberichten 2019 und
2020 in geeigneter Weise veroffentlichen.

Anlage:
e Jahresbericht 2021
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Jahresbericht 2021 der DADINA nach Art. 7 Abs. 1 VO (EG) 1370/2007
1 Dokumentationspflicht nach VO (EG) 1370/2007

~Jede zustédndige Behdrde macht einmal jahrlich einen Gesamtbericht liber die in
ihren Zustandigkeitsbereich fallenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen, die
ausgewahlten Betreiber eines offentlichen Dienstes sowie die diesen Betreibern ge-
wahrten Ausgleichsleistungen und ausschliefllichen Rechte &ffentlich zuganglich.”

2 Zustandigkeit der DADINA

Die Darmstadt-Dieburger Nahverkehrsorganisation (DADINA) ist nach § 6 (1) Hess.
OPNVG und gemaR ihrer Satzung als Aufgabentrégerorganisation verantwortlich
fur die Planung, Organisation und Koordination des lokalen OPNV bei Busverkeh-
ren im Landkreis Darmstadt-Dieburg (auBer Stadtverkehre) sowie bei zwischen der
Stadt Darmstadt und dem Landkreis Darmstadt-Dieburg verkehrenden Linien. Fir
die Linien im Stadtverkehr Darmstadt, die in der Zustandigkeit der Stadt Darmstadt
liegen, fuhrt die DADINA Bestellungen und Abrechnungen durch. Fiir regionale Bus-
verkehre im Zustandigkeitsgebiet der DADINA liegt die Verantwortlichkeit beim
RMV, wobei die DADINA mitwirkende Gestaltungsmaoglichkeiten bei der Erstellung
der Fahrpldne hat und Zusatzleistungen bestellen kann. Abrechnungsstelle ist der
RMV.

Als ,zustandige Behorde” im Sinne der VO (EG) 1370/2007 schlieBt die DADINA
mit Busverkehrsunternehmen Vereinbarungen (ber das Erbringen von Nahver-
kehrsleistungen nach § 9 Hess. OPNVG ab. In 2019 wurde der neue Gemeinsame
Nahverkehrsplan der Stadt Darmstadt und des Landkreises Darmstadt-Dieburg be-
schlossen. Dieser dient nun als Grundlage zur Gestaltung des Nahverkehrs im Ver-
bandsgebiet bis zum Jahr 2024.

3 Zusammenstellung der Busverkehre

Linie | Linienweg Betreiber Laufzeit der
Genehmigung
A Da.-Arheilgen Bf — Da.-Kranichstein | HEAG mobiBus Dezember 2026
Steinstr.
AH Da.-Arheilgen Bf — Da.-Arheilgen HEAG mobiBus Dezember 2026
Kornweg
AIR Darmstadt Kongresszentrum — Ffm. | HEAG mobiBus Dezember 2026
Flughafen Terminal 1
BE1 Da.-Eberstadt Wartehalle — Bicken- | HEAG mobiBus Dezember 2026
bach Bf
BE2 Hahnlein Neue Schule — Bickenbach | HEAG mobiBus Dezember 2026
Bf
BE3 Steigerts Ohlystr. — Seeheim Schul- | HEAG mobiBus Dezember 2026
dorf
EB Pfungst. Major-K.-Plagge-Kaserne — | HEAG mobiBus Dezember 2026
Da.-Eberstadt Wartehalle
F Da. Haasstr. — Da. Oberwaldhaus HEAG mobiBus Dezember 2026
FU Da. Haasstr. — Da. Oberwaldhaus — | HEAG mobiBus Dezember 2026
Messel — Réderm.-Urberach Bf




G Da.-Arheilgen Dreieichweg / Da.- HEAG mobiBus Dezember 2026
Wixhausen Bf — Da. Wixhausen
Merianstr./GSI

GA Altheim Feuerwehrhaus — Grof3-Um- | Jungermann Dezember 2025
stadt Mitte Bf

GB Darmstadt Hbf — Gro3-Bieberau FS Omnibus Dezember 2025
Schule

GU1 Ober-Klingen Volkshaus — Schaaf- Jungermann Dezember 2025
heim Sporthalle

GuU2 Dieburg Bf — Mdmlingen Gh. z. sché- | Jungermann Dezember 2025
nen Aussicht

GU3 Wiebelsbach Sportplatz — GroRR-Um- | Jungermann Dezember 2025
stadt Mitte Bf

GU4 Otzberg-Lengfeld Bf — Ober-Nauses | Jungermann Dezember 2025
Wasserschloss

H Da. Anne-Frank-Str. — Da. Alfred- HEAG mobiBus Dezember 2026
Messel-Weg / Da.-Kranichstein Kes-
selhutweg

K Da. Kleyerstr. — Da. TU-Licht- HEAG mobiBus Dezember 2026
wiese/Mensa

KU Da. Willy-Brandt-PIl. — Da. TU-Licht- | HEAG mobiBus Dezember 2026
wiese/Mensa

L Da. Schloss — Da. Heinheimer Str. HEAG mobiBus Dezember 2026

MD Dieburg Aubergenviller Allee — Jungermann Dezember 2025
Minster Schule auf der Aue

ME Altheim Feuerwehrhaus — Jungermann Dezember 2025
Eppertshausen Mitte

MO1 Darmstadt Hbf — Rohrbach Brun- FS Omnibus Dezember 2025
nenstr.

MO2 Reinheim Bf — Brandau Feuerwehr FS Omnibus Dezember 2025

MO3 Reinheim Bf — Ernsthofen Schule FS Omnibus Dezember 2025

MO4 Webern — Neutsch Denkmal FS Omnibus Dezember 2025

N Da. Bollenfalltor — Nieder-Ramstadt | HEAG mobiBus Dezember 2026
Gewerbepark

NE Da. Boéllenfalltor — Da.-Eberstadt HEAG mobiBus Dezember 2026
Wartehalle / Neutsch Denkmal

NHX Darmstadt Mathildenplatz — Niedern- | FS Omnibus Dezember 2025
hausen Linde

0] Da. Bollenfalltor — Brandau Feuer- HEAG mobiBus Dezember 2026
wehr

P Da.-Eberstadt Wartehalle — HEAG mobiBus Dezember 2026
Pfungstadt — Pfungstadt Bf

PE Da.-Eberstadt Wartehalle — Pfungs- | HEAG mobiBus Dezember 2026
tadt — Hahn — Eich — Eschollbriicken
— Pfungstadt Pfungstadter Kreuz

PG Da.-Eberstadt Wartehalle — HEAG mobiBus Dezember 2026
Pfungstadt — Hahn — Gernsheim Bf

R Da. Bollenfalltor — Da. Nordbf HEAG mobiBus Dezember 2026

RH Darmstadt Hbf — Ueberau Karl-Marx- | FS Omnibus Dezember 2025
Str.

WEA1 Darmstadt Schloss — Weiterstadt — HEAG mobiBus Dezember 2026
Grafenhausen — Erzhausen Bf

WE2 Darmstadt Schloss — Weiterstadt — HEAG mobiBus Dezember 2026

Worfelden Siedlung Hesselrod




WE3 Darmstadt Hbf — Weiterstadt Hallen- | HEAG mobiBus Dezember 2026
bad

WE4 Da. Hbf — Weiterstadt — Biittelborn — | HEAG mobiBus Dezember 2026
Grof-Gerau Kreisklinik

WX Da.-Arheilgen Dreieichweg — HEAG mobiBus Dezember 2026
Da.-Wixhausen Brickengasse

K53 Babenhausen Bf — Schaafheim Rat- | Spahn + Roth Dezember 2021
haus

K54 Babenhausen Bf — Mosbach Linden- | Spahn + Roth Dezember 2021
feldschule

K65 Babenhausen Bf — Schaafheim — Spahn + Roth Dezember 2021
Mosbach Lindenfeldschule

K66 Babenhausen Bf — Babenhausen J.- | Spahn + Roth Dezember 2021
Schumann-Str.

K86 Babenhausen Bf — Rodgau-Dudenh- | Spahn + Roth Dezember 2021
ofen Bf

8N Da.-Eberstadt Wartehalle — HEAG mobiBus Dezember 2026
Hahnlein Neue Schule

Der Verkehrsvertrag mit der Firma Spahn + Roth wurde bis zum Dezember 2021
verlangert, da es bei der Neuausschreibung des Linienbiindels ,Babenhausen” Ver-
zbgerungen gab.
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Grundlagen der Ausgleichszahlung

Durchfiihrung des Buspersonennahverkehrs auf den unter 3 dargestellten Li-
nien mit insgesamt 9.542.123 Wagenkilometern mit dem Einsatz von 123 Fahr-
zeugen (Summe der eingesetzten Standard- und Gelenkbusse). Beim Vergleich
mit den Vorjahren ist zu bertcksichtigen, dass ca. 460.000 mehr Wagenkilome-
ter als im Vorjahr (ca. 5 % mehr) bedient wurden. Die Steigerung begriindet sich
aus der weitgehend ganzjahrigen Bedienung des Regelfahrplans, was im Jahr
2020 wegen der Corona-Situation nicht der Fall war. Ausnahme war die Linie
AIR, bei welcher der Regelfahrplan erst ab Juli 2021 wieder gefahren wurde.
Weiterhin wirkt sich die zum April 2020 umgesetzte Verkehrsausweitung bei
den von der Firma FS Omnibus bedienten Linien im Jahr 2021 ganzjahrig aus.
Anwendung des RMV-Tarifs.

Erfillung der Qualitdtsanforderungen des bei der Vergabe giiltigen Nahver-
kehrsplans.

Hohe der Ausgleichszahlung

Betreiber Anzahl ein- Gefahrene Ausgleichszahlung in €
gesetzter Nutzkilometer

Fahrzeuge |

FS Omnibus 21 1.806.772 2.885.008

HEAG mobiBus 85 6.422.179 16.259.536

Jungermann 11 818.368 1.266.323

Spahn + Roth 6 494.805 828.453

Summe 123 9.541.123 21.239.320




Mehrleistungen im Vergleich zum Jahr 2020 gab es vor allem bei FS Omnibus im
Zuge der Neuorganisation der Linienstruktur im April 2020. Ansonsten wirkt sich v.a.
die Wiederaufnahme des reguldren Verkehrs auf der Linie AIR zum Juli 2021 leis-
tungssteigernd aus. Da sich v.a. im zweiten Halbjahr 2021 die Corona-Situation nor-
malisierte, konnte im Vergleich zum Vorjahr eine geringfugige Einnahmensteige-
rung in Hohe von ca. Mio. € 0,5 verzeichnet werden. Diese reichte aber nicht aus,
um die Mehrkosten v.a. aus dem im Jahr 2020 abgeschlossenen Tarifvertrag aus-
zugleichen. Die DADINA musste daher ca. Mio. € 2,0 Mio. mehr an Zuschusszah-
lungen an die Verkehrsunternehmen leisten als im Vorjahr. Fir Mehrkosten im Per-
sonalbereich und Mindereinnahmen in Folge der Corona-Situation erhielt die
DADINA vom Bund und vom Land Hessen um ca. Mio. € 0,4 hohere Zuschusszah-
lungen als im Vorjahr.

6 Verwendung der Zuschiisse der Aufgabentrager

Bei den unter 5 dargestellten Ausgleichszahlungen handelt es sich um eine kumu-
lierte Zusammenstellung der Zuschiisse ungeachtet der Mittelherkunft.

Die DADINA verwendet die ihr zur Verfiigung gestellten Mittel - neben der Bestel-
lung lokaler Verkehre - fiir regionale Bus- und Schienenverkehre, fur die Finanzie-
rung der eigenen Verwaltungstatigkeit, fir die Mehrbestellung von Stralenbahnleis-
tungen, fur TarifmaRnahmen, flr Infrastrukturmanahmen und fir die Einnahmen-
aufteilung.

Das Jahresergebnis der DADINA ist ausgeglichen, da die dargestellten Aufwendun-
gen Uber eine Umlage gegeniiber dem Landkreis Darmstadt-Dieburg und der Stadt
Darmstadt finanziert werden. Im Jahr 2021 betrug die Umlage € 15.158.878 und lag
um ca. € 2,2 Mio. hoéher als im Vorjahr. Im Vergleich zum Wirtschaftsplan des Jahres
2021 ist ein Minderaufwand von ca. € 2,0 Mio. gegeben.

Die Steigerung der Zweckverbandsumlage resultiert weitgehend aus der Finanzie-
rungsbelastung fiir die lokalen Verkehre. Im Vergleich zum Jahresabschluss 2020
mussen € 2,3 Mio. mehr an Mitteln bereitgestellt werden. Hiervon entfallen ca. € 1,6
Mio. auf das laufende Jahr und ca. € 0,8 Mio. aus aperiodischen Aufwendungen aus
der Endabrechnung friiherer Jahre. Einsparungen gab es v.a. im Verwaltungsbe-
reich.

Der hohe Minderaufwand von ca. € 2 Mio. beim Abgleich der Zweckverbandsum-
lage mit dem Wirtschaftsplan begriindet sich aus dem Projekt ,Shuttle-on-demand®.
Dieses sollte im Laufe des Jahres 2021 flachendeckend im Landkreis Darmstadt-
Dieburg umgesetzt werden. Realisiert wurde das neue Angebot dann in finf Land-
kreiskommunen ab November 2022.

Die Mittel werden wir folgt verwendet:

Verwaltungstatigkeit inkl.

Personalkosten 1.113.409 €
Lokale Busverkehre 11.183.711 €
Lokale Straflienbahnverkehre 255.273 €
Regionale Bahn- und Busverkehre 2.104.448 €
Infrastrukturkostenausgleiche 240.000 €
Tarifbezuschussung 531 €
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Bezuschussung Infrastruktur und
Sonstiges 261.506 €

7 Verdanderung Aufwand und Ertrag vom Jahr 2020 zum Jahr 2021

Die Bestellkosten fur alle Verkehre sind gegeniiber dem Vorjahr von € 33,82 Mio.
auf € 36,04 Mio. gestiegen. Die Steigerung betrug nominal € 2,22 Mio. und real
6,6 %. Somit sind die Bestellkosten von 2020 auf 2021 prozentual im gleichen MaRe
gestiegen wie von 2019 auf 2020.

Die Steigerung beruht weitgehend auf der tberproportionalen Steigerung der Per-
sonalkosten, da zum 1.1.2020 die Vergiitung nach dem LHO-Tarifvertrag deutlich
erhdht wurde. Weiterhin ist festzustellen, dass es in 2021 deutliche Preissteigerun-
gen bei den Treibstoffen gibt. Lagen die Beschaffungskosten flir Dieseltreibstoffe in
2020 noch um ca. 10 % unter dem Niveau des Jahres 2019, so sind diese im Jahr
2021 im Vergleich zum Jahr 2020 um ca. 20 % gestiegen.

Die Verkehrsleistung wurde im Jahr 2021 bei den Linienbiindeln ,Darmstadt / Ober-
Ramstadt und ,Reinheim“ ausgeweitet, da die Neustrukturierung zum April 2020
nun ganzjahrig wirkt, wodurch Mehrkosten von ca. T€ 130 angefallen sind. Mit der
Fahrplananderung im April 2020 wurde ein Viertelstundentakt mit Gelenkbussen
zwischen Darmstadt und RofRdorf ermoglicht. Um Nachteile im landlichen Raum zu
mindern, wurde die neue Buslinie MO4 eingerichtet, welche fur die Orte Asbach,
Klein-Bieberau, Neutsch und Webern als Zubringerlinie zu den Hauptlinien MO1
und O dient.

Weitere Angebotsausweitungen sind im Jahr 2022 mit der Neuvergabe des Linien-
bundels ,Babenhausen zum Dezember 2021 geplant. AuRerdem wird dann die
erste Stufe des neuen Verkehrskonzeptes im Gebiet der Stadt Darmstadt nach Fer-
tigstellung der Stralenbahnlinie zur TU Lichtwiese umgesetzt.

Die Fahrgeldeinnahmen lagen in 2021 mit € 39,7 Mio. unter dem bereits niedrigen
Niveau des Jahres 2020 (€ 40,6 Mio.). Dabei ist zu berilicksichtigen, dass im Jahr
2020 in den ersten drei Monaten noch Einnahmen auf friiherem Niveau erzielt wer-
den konnten, da die Corona-Pandemie erst ab Mitte Marz 2020 das offentliche Le-
ben pragte.

Es kann festgestellt werden, dass die DADINA stark von den in den Vorjahren neu
eingefuhrten ertragsgesicherten Jahreskartenprodukten sowie den neuen Ver-
triebsformen im Gelegenheitsverkehr profitierte. Gab es im konventionellen Vertrieb
teilweise Einnahmenrickgange von {iber 60 Prozent, so sind z.B. die Einnahmen
im Vertriebszweig ,Handyticket* im Vergleich zu 2019 gestiegen. Im Zeitkartenbe-
reich konnte bei den langfristigen Zeitkarten eine hohe Kundenbindung festgestelit
werden. Es kam z.B. bei den Jahreskarten eher zu geringfligigen Einnahmenver-
lusten und bei den Angeboten JobTicket und Landesticket Hessen konnten sogar
Mehreinnahmen realisiert werden.

Ab dem Abrechnungsjahr 2017 erfolgt die Einnahmenaufteilung des RMV auf
Grundlage der Nutzungsdaten, welche Uber die verbundweite Verkehrserhebung im
Jahr 2015 generiert wurden. Es erfolgte fiir das Jahr 2021 eine Einnahmenzuteilung
von € 30,1 Mio. welche um € 0,6 Mio. (= ca. 2 %) unter dem Vorjahreswert liegt. Mit
dem ,Corona-Rettungsschirm” erfolgte seitens des Bundes und des Landes Hessen
eine vollstdndige Kompensation der Mindereinnahmen in Hohe von € 9,3 Mio.



Es wird weiterhin auf die seit Jahren unbefriedigende Mittelausstattung der lokalen
Ebene zur Finanzierung der Verkehrsleistungen hingewiesen, da die Zuschusse zur
Finanzierung der lokalen Verkehre seit dem Jahr 2005 stagnieren.

8 Marktstellung und Ausblick fiir das Jahr 2022

In 2021 hat sich die OPNV-Nachfrage gegentiber dem Vorjahr auf niedrigem Niveau
stabilisiert. Das ist unbefriedigend hinsichtlich der Notwendigkeit, dass der OPNV
einen relevanten Beitrag zur Mobilitatswende leisten soll. Kurzfristiges Ziel ist es,
das Nachfrageniveau des Jahres 2019 wieder zu erreichen. Mittelfristig ist es not-
wendig, dass die Fahrgastzahl gegenuber dem Jahr 2019 deutlich gesteigert wird.
Das Jahr 2022 |asst erwarten, dass sich die Situation bessert. Zum Marz 2022 wur-
den die meisten pandemiebedingten Einschrankungen im offentlichen Leben wieder
aufgehoben.

Zum April 2022 wurde das Verkehrsangebot auf vielen Bus- und Bahnlinien im
Stadtgebiet Darmstadt und im Landkreis Darmstadt-Dieburg deutlich ausgebaut
und das Strallenbahnnetz wurde mit Inbetriebnahme der Strallenbahnneubaustre-
cke zur TU-Lichtwiese erweitert. Von Griesheim wurde wieder eine Stralenbahndi-
rektverbindung zum Darmstadter Hauptbahnhof eingerichtet. Weiterhin wurden An-
gebotsverbesserungen auf einigen Buslinien im Landkreis Darmstadt-Dieburg (Ver-
langerung einer Buslinie nach Reichenbach im Kreis Bergstrale sowie nach Fran-
kenhausen im Landkreis Darmstadt-Dieburg) umgesetzt. Verbesserungen im Li-
nienblindel Babenhausen gingen bereits zum Fahrplanwechsel im Dezember 2021
in Betrieb. Es ist zu erwarten, dass durch diese Angebotsverbesserungen die Nut-
zung zunimmt.

Die Herausforderungen aus der Bewaltigung des Klimawandels sind in den letzten
Jahren gewachsen. Auch fiir kiirzere Strecken wird aktuell immer noch sehr oft der
eigene Pkw genutzt. Wenn der OPNV gerade auf den mittleren Distanzen (ca. 5 bis
20 Kilometer) an Attraktivitat gewinnt, so wirde dies mafigeblich dem Klimaschutz
dienen. Die Stral3enbahnlinie GroR-Zimmern — Ro3dorf — Darmstadt — Weiterstadt
stellt ein wichtiges Infrastrukturprojekt dar, um im Stadt-Umland-Verkehr Marktan-
teile zu gewinnen. Hierfiir haben der Landkreis Darmstadt-Dieburg, die Stadt Darm-
stadt und die HEAG mobilo mit der ,STRADADI GmbH" eine Planungsgesellschaft
gegriindet.

Neu aufgesetzt wurde im November 2022 in funf Landkreiskommunen, die sich
auch finanziell daran beteiligen, das Projekt Shuttle-on-Demand mit dem
,DadiLiner*.

Das im Jahr 2022 fiir die Monate Juni, Juli und August eingeflihrte Angebot einer
deutschlandweit glltigen Monatskarte zu 9 € hat relevante Diskussionen zur Finan-
zierung des offentlichen Nahverkehrs ausgeltst. Das Angebot wurde sehr gut ge-
nutzt und es wurden diverse Nachfolgeangebote diskutiert. Zum November 2022
wurde dann zwischen dem Bund und den Landern vereinbart, ein sog. ,Deutsch-
landticket“ zum Preis von 49 €/Monat einzufiihren, welches in allen regionalen und
lokalen Verkehrsmitteln deutschlandweit giltig sein soll. Mit Umsetzung des Ange-
botes sind relevante Auswirkungen auf die Tarifstruktur der Verkehrsverbiinde so-
wie auf die Finanzierung des 6ffentlichen Nahverkehrs zu erwarten. Bei ausreichen-
der Finanzierung seitens des Bundes und der Lander ist das Angebot zu begrafien.
Die Finanzierung des OPNV wird zu einer zunehmenden Herausforderung, sowohl
auf Bundes- und Landesebene als auch auf kommunaler Seite. Der OPNV benétigt
eine langfristige Finanzierungsperspektive. Die DADINA agiert in diesem Sinne auf
RMV- und auf Landesebene. Allerdings stagnieren die Zuschusszahlungen des



Landes Hessen an die Aufgabentrager weiterhin auf dem Niveau der Jahre 1996
(Infrastrukturkostenhilfe) bzw. 2005 (Pauschalierung 45a). Seitdem wurden diese
auch nicht hinsichtlich der Dynamisierung der Bestellkosten angepasst.

Den Einsparungen im Jahr 2020 bei den Treibstoffen stand im Jahr 2021 eine (iber-
proportionale Kostensteigerung gegeniiber. Flr die Zukunft ist weiterhin mit hohen
Treibstoffpreisen und auch mit steigenden Lohnkosten fiir das Fahrpersonal zu
rechnen. Dies erhoht den Druck auf die Finanzierung des OPNV.

9 Qualitat

Die DADINA prift standig die PUnktlichkeit der im 6ffentlichen Personennahverkehr
eingesetzten Fahrzeuge und erfragt mehrmals im Jahr die Zufriedenheit der Fahr-
gaste zum Angebot (in 2021 wurde keine Befragung aufgrund der Corona Pandemie
durchgeflhrt). Diese Ergebnisse stellen einen wichtigen Indikator fiir die Qualitat
des angebotenen OPNV dar und bilden die Basis fiir zukiinftige Verbesserungen
sowie Anpassungen der vergebenen Leistungen. Einen Uberblick Gber die erhobe-
nen Daten geben die nachfolgenden Auflistungen.

Damit fur jede Linie die Pinktlichkeit aller Fahrten an ausgewahlten Haltestellen
gemessen werden kann, muss die Linie im Erhebungszeitraum an das Verkehrs-
managementsystem (VMS) der HEAG mobilo in Darmstadt angeschlossen sein.

Als punktlich gilt eine Fahrt, wenn sie keine Verfriihung und nicht mehr als 3 Minuten
Verspéatung (bei RMV-Zuglinien teilweise 5 Minuten) hat. Fir jede Linie wird im Er-
hebungszeitraum die Punktlichkeit aller Fahrten an ausgewahlten Haltestellen
(Messpunkten) festgestelit.

Damit bedeutet eine Plnktlichkeit von z. B. 85 Prozent, dass 85 Prozent aller ge-
messenen Fahrten an den Messpunkten keine Verfriihung und nicht mehr als 3 Mi-
nuten Verspatung (bei RMV-Bahnlinien teilweise 6 Minuten) hatten.

Sind die Busse ofter unpiinktlich, muss das Busunternehmen einen Malus bezah-
len. Bei einer Uberdurchschnittlichen Plinktlichkeit gibt es einen Bonus.

Plinktlichkeit der Buslinien 2021

Linienbiindel Linien 2020 2021
in % in %

Bergstrafie BE1, BE2, BE3 79,53 80,35

Reinheim RH, NH, RHX 74,81 75,41

Darmstadt/ F, K, KU, L, N, NE, O, 86,71 81,93

Vorderer Odenwald U

Darmstadt Nord A, AH, AIR, H, R, WX 88,62 84,45

Eberstadt/ EB, NB, P, 8N 84,06 80,96

Pfungstadt

Babenhausen* K53, K54, K65, K66, 88,95 89,43

K86

LDD Darmstadt-Oden- ERB-30, 671, 678, 93,46 89,70

wald™ X71, 693

LDD Darmstadt- 672, 673, 674, 679, 92,51 92,91

Dieburg** X74, X78




Darmstadt/ MO1, MO2, MO3 79,96 78,33

Ober-Ramstadt

Grof3-Umstadt GU1, GU2, GU3, 78,93 79,50
GU4, ME, GA, MD

Weiterstadt WE1, WE2, WES3, 78,93 79,26
WE4

* Bei den Buslinien K53 und K54 wurden nur die von der Fa. Spahn + Roth
durchgeflihrten Fahrten bertcksichtigt.
** Angaben RMV (Regionale Linienbindel des RBNV)

Piinktlichkeit der Zuglinien 2021

Linien 2020 2021
in % in %

S3 (Bad Soden — Frankfurt 95,52 95,28

— Langen — Darmstadt)

S4 (Kronberg — Frankfurt — 97,28 97,43

Langen — Darmstadt)

60/67/68 (Frankfurt — 89,24 88,04

Darmstadt — Mann-

heim/Heidelberg)

61 (Dieburg — Ober- 94,30 91,91

Roden — Buchschlag —

Frankfurt)

80/81/82 (Eberbach — Er- 90,93 87,48

bach — Wiebelsbach —
Reinheim — Darmstadt /

Frankfurt)

85/86 (Wiebelsbach — 91,42 86,73
Babenhausen —

Hanau — Frankfurt)

66 (Darmstadt — Pfungs- 94,75 94,34
tadt)

75 (Aschaffenburg — Darm- 94,39 90,26
stadt — Mainz — Wiesba-

den)

Beurteilungen der Fahrgaste

Aufgrund der Corona Pandemie wurden in 2021 keine Fahrgastbefragungen durchge-
flhrt.



10-Minuten-Garantie

Neben den Kundenbefragungen und der Punktlichkeitsmessung liefert die 10-Minuten-
Garantie wichtige Ergebnisse.

Seit Juni 2017 gibt es eine verbundweite 10-Minuten-Garantie des RMV.

2020 2021

Anzahl der 24.321 14.315
Reklamationen

Auszahlungsbetrag in € 46.647,11 30.783,78

inkl. Taxikosten inkl. Taxikosten

Nicht abgeholte 2514 270
Reklamationen

in € 3.200 493




23, DADINA
Darmstadt-Dieburger

\/ Nahverkehrsorganisation
Vorlage-Nr.: 1702-2023/DDN vom 06.03.2023
Verfasser:
Az./Antrag: 7_VI_24
Beschiusslauf: | AIr. | Gremium | Status | Zusténdigkeit

1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme

2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme

3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme

4. | Verbandsversammlung [0} Zur abschlieBenden Be-

schlussfassung
TOP 6

Betreff: Antrag der Fraktion Klimaliste / WGD zu Evaluation Studie zu

Giiterverkehr im DADINA-Gebiet (Miltenberg)

Beschlussvorschlag:

Die DADINA-Verbandsversammlung mége beschlielen:

Die DADINA, der Landkreis Darmstadt-Dieburg, die Stadt Darmstadt, der Odenwaldkreis
sollen den Landkreis Miltenberg zu einer &ffentlichen Sitzung einladen. Auf dieser Sitzung
soll ein Vertreter des Landkreises Miltenberg die Studie zum Giterverkehr auf der Main-
talbahn vorstellen, Fragen zu den Grinden und zur Erstellung beantworten. Vertretende
der IHK sollen auch eingeladen werden.

Begriindung:

Die bisherigen Ausbauplane fur die Odenwaldbahn bericksichtigen nicht den Guterver-
kehr. Die Bundesregierung will den Anteil der Schiene am Guterverkehr von 18% auf 25%
bis 2030 erhéhen. Da nicht alle Giter in den Kreis Darmstadt-Dieburg und Odenwaldkreis
in Darmstadt zwischen Stral’e und Schiene umgeladen werden kénnen und die Strallen
im Landkreis teils als Uberlastet angesehen werden, missen mégliche Potenziale gepriift
werden. Vor dem Hintergrund der anlaufenden Odenwaldbahn-Ausbauplanung soll dieser
beriicksichtigt werden.
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Vorlage-Nr.: 1703-2023/DDN vom 06.03.2023

Verfasser:
Az /Antrag: 7_VI_25
Beschiusslauf: [N, | Gremium | Status | Zusténdigkeit
1. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
2. | Stadte- und Gemeindebeirat N Zur Kenntnisnahme
3. | Vorstand N Zur Kenntnisnahme
4. | Verbandsversammlung o] Zur abschlieenden Be-
schlussfassung
TOP 7
Betreff: Antrag der Fraktion Klimaliste / WGD zu Schienenersatzverkehr

DadiLiner (7_VI_25)

Beschlussvorschlag:

Die DADINA-Verbandsversammlung mége beschlielen:

Der DADINA Vorstand wird beauftragt, die Moglichkeiten zu schaffen, um den DadiLiner
resp. den HeinerlLiner bei Ausfall oder groRen Verspatungen regionaler Bus- oder Bahnli-
nien im DADINA- und Innenstadtgebiet jeweils kurzfristig als Ersatzverkehr-Fahrzeuge
einzusetzen.

Begriindung:

In vielen Verspatungsfallen ware es gleichwohl méglich, Menschen zu beférdern, die an-
dernfalls mitunter eine Stunde und langer warten miissen. Oft gibt es fiir einen GroRteil
der Fahrgaste keine brauchbaren Alternativ-Verbindungen.

Allgemein besteht weiterhin Bedarf, die Kommunikation von Verspatungen zu verbessern.
Nicht selten werden Verspatungen, auch bei Gber 20 Minuten, weder online noch am
Bahnhof angezeigt. Damit potenziert sich das eigentliche Problem der Verspatung, insbe-
sondere kénnen Anschliisse nicht mehr erreicht werden.
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Betreff: Antrag der Fraktion Biindnis 90/Die Griinen zu Lichtverschmutzung
vermeiden

Beschlussvorschlaq:

Die DADINA wird beauftragt, Kontakt mit den Verantwortlichen fur OPNV-Haltestellen im
DADINA-Gebiet aufzunehmen, d.h. mit der HEAG, der DB und den Kommunen, um sie zu
bitten, 1. die Beleuchtung an den Haltestellen zu Gberpriifen und anzupassen. Ziel soll es
sein, die Beleuchtungsstarke und -menge, die Lichtfarbe und -lenkung so anzupassen,
dass die Beleuchtung ausreichend Sicherheit bietet aber gleichzeitig auf ein Mindestmal
reduziert wird und unnétige Lichtemissionen in den oberen Halbraum oder auerhalb der
zu beleuchtenden Flachen vermieden werden. Bei der Wahl der Farbtemperatur und der
Beleuchtungsklasse sind Insekten- und Naturschutzbelange zu bertcksichtigen, niedrigere
(="warmere") Farbtemperaturen sind dort wo mdglich zu bevorzugen. 2. die Haltestellen,
die noch nicht auf energieeffiziente LED-Beleuchtung umgerustet sind, zeitnah auf LED-
Beleuchtung umzustellen. Bei der Neuerrichtung einer Haltestelle oder bei Instandhal-
tungs- und Umbaumalnahmen soll LED-Beleuchtung verwendet werden und ebenso auf
die unter 1. genannten Kriterien geachtet werden. Bei kiinftigen Ausschreibungen der DA-
DINA fur Haltestellen sollen die oben genannten Kriterien in das Anforderungsprofil aufge-
nommen werden.

Begriindung:

Licht und Dunkelheit gehéren zum naturlichen Rhythmus des Menschen und vieler ande-
rer Organismen. In den letzten Jahren haben sich sowohl der technische Fortschritt hin-
sichtlich der Beleuchtungsanlagen und Mittel als auch die wissenschaftlichen Erkenntnisse
in Bezug auf die Auswirkungen von Licht auf die Menschen sowie die Tier- und Pflanzen-
welt sehr weiterentwickelt. Zu viel und zu helle Beleuchtung bedeutet Stress fiir viele Or-
ganismen. In der Vergangenheit wurde dieser Aspekt oftmals zu wenig beachtet und eine
moglichst starke Ausleuchtung auch von Haltestellenanlagen angestrebt. AuBerdem ist es
nicht zuletzt aus Griinden des Klimaschutzes geboten, den Energieverbrauch zu reduzie-
ren. Hierzu tragen sowohl die Umstellung auf LED-Beleuchtung als auch der Verzicht auf
unnétige Beleuchtungsanlagen bei. Selbstverstandlich muss die Sicherheit der Fahrgaste
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durch eine gute Beleuchtung weiterhin gewahrleistet werden. Gleichzeitig miissen die Be-
leuchtungsanlagen den Anforderungen im Hinblick auf Klima- und Artenschutz gerecht
werden und durfen die Menschen und die Natur im Umfeld der Haltestellen nicht belasten.
Vom Bundesamt fur Naturschutz wurde ein Leitfaden herausgegeben, der bei der Umset-
zung des Antrages Beachtung finden soll:

https://www.bfn.de/sites/default/files/BfN/service/Dokumente/skripten/skript543 4 au fl.pdf

Sachstandsbericht der DADINA:

Die DADINA hat bei den von ihr ausgebauten Haltestellen im Landkreis Darmstadt-
Dieburg bisher keine Beleuchtungen installiert. Ublicherweise werden Haltestellen so an-
gelegt, dass sie von der vorhandenen Stralenbeleuchtung mit beleuchtet werden, dies
liegt aber in der Zustandigkeit der Kreiskommunen. Es gibt hierlber fir den Landkreis
Darmstadt-Dieburg keine Datenerhebungen.

Ahnliches gilt fiir den Bereich der Stadt Darmstadt, in der die DADINA n och keine Halte-
stellen ausgebaut hat. Die Haltestellen im Stadtbereich befinden sich im Bereich der Stra-
Renbeleuchtung. Zusatzlich haben 103 Haltepunkte auf Grundlage eines Vertrages mit
einer Werbefirma eine separate Beleuchtung.

Im StraRenbahnstreckennetz der HEAG mobilo sind alle Haltestellen, Fahrgastunterstande
und Fahrradabstellanlagen beleuchtet. Fir diese Beleuchtung gibt es Tabellen, aus denen
die Leistung der Leuchten hervor geht. Da in den meisten Fallen der gesamte Stromver-
brauch der Haltestelle mit Fahrscheinautomaten, DFI etc. gezahit wird, kébnnen keine ge-
nauen Angaben Uber den Stromverbrauch der Leuchten gemacht werden.

Die DADINA kénnte das Anliegen des Antrags mit der Empfehlung der Umsetzung an die
Kreiskommunen, die Stadt Darmstadt und die HEAG mobilo weiter geben.
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